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2. Situatia existenta si necesitatea realizarii lucrarilor de interventii.

2.1. Concluziile studiului de prefezabilitate (in cazul in care a fost elaborat
in prealabil) privind situatia actuald, necesitatea si oportunitatea promovarii
obiectivului de investitii si scenariile/optiunile tehnico-economice identificate si
propuse spre analiza

Anterior elaborarii Studiului de Fezabilitate prezent, nu a fost elaborat un studiu de prefezabilitate.
Documentele strategice anterior elaborarii actualei documentatii, pe baza carora au fost fundamentate
necesitatea si oportunitatea investitiei sunt: Caietul de sarcini, Planul de Mobilitate Urbana Durabila.

2.2. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante,
structuri institutionale si financiare.

Aldturi de traficul pietonal, ciclismul urban este o modalitate de deplasare ecologica, sociald, care nu
genereazd poluare sau zgomot si totodata este un mod de viata sanatos. In acest context, Municipiul
Targoviste acorda o atentie deosebita proiectdrii infrastructurii de ciclism pentru cd isi doreste mai multi
biciclisti pe strazile orasului, un mediu mai putin poluat, cetateni mai sanatosi si un trafic mai
descongestionat si mai liber. Pentru indeplinirea acestor obiective, trebuie asigurata o infrastructura
adecvatd, rapida si sigurd, iar prin obiectul de investitii ,,Realizarea de piste pentru biciclete in Municipiul
Targoviste, judetul Dambovita” tocmai acest lucru se urmareste a fi indeplinit

Obiectivul general al investitiei il reprezinta dezvoltarea infrastructurii velo din Municipiul Targoviste.

Obiectivul specific al investitiei il constituie dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei
bicicletelor. Interventiile propuse in acest domeniu contribuie la imbundtdtirea calitatii mediului prin
reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd prin stimularea utilizarii transportului nepoluant, concomitent
cu reducerea traficului motorizat.

Municipiul Targoviste a identificat o sursa de finantare in cadrul Programului de realizare a pistelor
pentru biciclete, program finantat de Administratia Fondului pentru Mediu, in baza contractelor multianual
incheiate in limita fondurilor prevdzute cu aceasta destinatie prin bugetul anual de venituri si cheltuieli al
Fondului pentru mediu si al Administratiei Fondului pentru Mediu, aprobat prin hotdrare a Guvernului.

In data de 04.11.2022 a fost depusa Cererea de Finantare
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Proiectul este parte din Planul de Mobilitate Urbana Durabild pentru Municipiul Targoviste, aprobat
prin H.C.L. nr. 275/28.07.2017, interventiile prevazute in cadrul proiectului fiind mentionate in Lista
cuprinzatoare de actiuni de interventie, pag. 337-353.

Sursele de finantare pentru proiect sunt :

e Programul de realizare a pistelor pentru biciclete, program finantat de Administratia Fondului
pentru Mediu
e Bugetul Local.
Prin derularea acestui obiectiv de investitii se urmareste dezvoltarea infrastructurii
velo din Municipiului Targoviste precum si reducerea emisiilor de C02 prin stimularea
utilizarii transportului nepoluant, concomitent cu reducerea traficului motorizat.

2.3. Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor

Obiectivul general al proiectului il reprezinta dezvoltarea infrastructurii velo din
Municipiului

Targoviste precum si reducerea emisiilor de C02 prin stimularea utilizarii transportului
nepoluant, concomitent cu reducerea traficului motorizat.

Obiectivul specific al investitiei il constituie dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei
bicicletelor. Interventiile propuse in acest domeniu contribuie la atingerea obiectivelor specifice de
Accesibilitate, Eficienta economica si Mediu.

Dezechilibrele economice si sociale existente intre nivelurile de dezvoltare a diferitelor
regiuni ale tdrii, dar si intre mediile de rezidenta rural-urban, impun adoptarea unor politici active
care sd asigure concomitent dezvoltarea economica, bunastarea sociala si protectia mediului.

In orientarea acestor politici este necesard evaluarea realisti a spatiului rural din punctul
de vedere al resurselor disponibile, dar si al factorilor favorizanti si restrictivi ai dezvoltarii.

In ultimii ani preocuparile pentru a realiza o dezvoltare economici si sociald echilibrata in
profil teritorial s-au extins. Aceasta tendintd s-a impus, in primul rand, datorita rolului important
pe care dezvoltarea economica la nivel local il are in utilizarea eficientd a resurselor existente.
Dezvoltarea infrastructurii si a serviciilor locale de baza in zonele rurale reprezinta elemente
esentiale in cadrul oricarui efort de a valorifica potentialul de crestere si de a promova
durabilitatea zonelor rurale. De fapt, crearea de infrastructura reprezinta primul pas in
cadrul procesului de dezvoltare locala, in ideea ca accesul la utilitati, bunuri si/sau servicii
creste atractivitatea zonei, deci actioneaza ca un ,magnet” pentru potentialii investitori.

Intre infrastructura unei zone si dezvoltarea sa economici existd o relatie de reciprocitate.
Potentialul de dezvoltare a unei zone este cu atat mai mare cu cat infrastructura este mai
dezvoltata. De asemenea, cresterea economicd exercita o presiune asupra infrastructurii existente
si determina o nevoie mai accentuata de dezvoltare a acesteia. Astfel, construirea si
intretinerea infrastructurii au un efect multiplicator ce creeazd numeroase locuri de munca
si impulsioneaza dezvoltarea economica.

Populatia Europei traieste si munceste astdzi in proportie de aprox. 74% in orase si metropole,
contribuind cu pana la 85% la PIB-ul continentului (EC, 2011). Ingrijorator este faptul ci pana in
2050, populatia urbana va ajunge pana la 82% din totalul locuitorilor, conform aceleiasi surse.
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Mobilitatea contemporana in marile aglomerari urbane, intr-o descriere sintetica, prezinta
astazi la noi, in mare majoritate, urmatoarele caracteristici:

* existenta unei retele relativ densa a sistemului de transport public urban;

* necorelari semnificative intre serviciile urbane si cele peiurbane/regionale de transport
public;

* motorizare ridicatad si crescdtoare insotitd de utilizare intensd, generatoare de congestie
extinsa la nivelul intregii retele stradale, mai ales in perioadele celor doua varfuri de trafic din
timpul zilelor de lucru;

* incertitudine asupra momentului de sosire la destinatie, din ce in ce mai mare, in cazul
modurilor de transport care folosesc reteaua stradala comuna;

* autoturismul personal devine din ce in ce mai mult un ,bun al statutului social” care
satisface nevoi relative de transport;

¢ lipsa unui program consistent, constant si eficient de educatie scolard in favoarea dezvoltdrii
durabile a orasului.

Cresterea utilizarii autoturismului in marile orase aglomerate, corelata cu lipsa atractivitatii
transportului public colectiv a condus la ceea ce literatura de specialitate defineste ca fiind , cercul
vicios al declinului transportului public urban” si la o mobilitate urbana nesustenabila.

Mobilitatea urbana durabild implicd integrarea transportului public de caldtori cu deplasari
nemotorizate, In mod eficient si eficace astfel incat locuitorul sd aiba la dispozitie alternative
atractive pe care sa le prefere deplasarilor cu automobilul. Integrarea poate fi obtinuta prin
dezvoltarea terminalului/zonei/punctului de schimb intermodal tindnd cont de: infrastructura si
echipamente adecvate, servicii/ orarii corelate, informatii adecvate si complete si oferind functiuni
economico-sociale complementare.

Din strazile analizate se poate observa cum unele deja prezinta un traseu velo marcat care pe
trotuar, facand posibila deplasarea cu ajutorul bicicletelor pe acelasi trotuar cu pietonii.

O masura propusa prin acest studiu ,luand in considerare faptul ca nu se poate face o
segregare a participantilor la trafic pe partea carosabila, se vor efectua lucrari de extindere locale
ale trotuarelor pentru a permite un comfort sporit si o siguranta la deplasare mai mare atat pentru
pietoni cat si pentru ciclisti,pista de biciclisti urmand sa aiba latimea de 1,50 m.

Pe traseele unde nu exista un traseu velo s-a concluzionat ca datorita tramei stradale existente
si a constructiilor laterale solutia optima va fi tot amplasarea pistelor velo pe trotuar.

Avantajele acestei decizii sunt urmatoarele:

1. Siguranta sporita: Trotuarul ofera un mediu separat si sigur pentru biciclisti si pietoni,
reducand riscul de accidente.

2. Flux de trafic mai eficient: Evitarea interferentei cu traficul rutier poate contribui la o
circulatie mai fluida si la prevenirea congestiilor.

3. Optimizarea spatiului: In situatiile in care spatiul stradal este limitat, amenajarea unei
piste de biciclete pe trotuar poate fi o solutie eficienta pentru a asigura confortul
biciclistilor.

4. Protectia mediului inconjurdator: Amenajarea pe trotuar poate minimiza impactul
asupra mediului, evitand interventii masive in natura.
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5. Accesibilitate universald: Trotuarul este mai prietenos pentru biciclisti de toate varstele
si nivelurile de experientd, facilitand utilizarea bicicletei ca mijloc de transport.

6. Costuri mai reduse: Constructia si intretinerea pistelor de biciclete pe trotuar pot fi mai
economice decat modificarea tramei stradale.

7. Spatiu pentru imbunatatiri urbane: Utilizarea trotuarului pentru pista de biciclete
poate permite pastrarea sau adaugarea de spatii verzi si mobilier urban, imbunatatind
calitatea vietii in zona.

Pista de biciclisti Parcul Morii ,DE42 si pista intre Aleea Sinaia si Aleea Manastireea Dealu -
nr. cadastral 88454, vor fi noi si se vor amenaja cu dublu sens,cu o latime de 3.00 m.

Suprafata ocupata nu necesita exproprieri si nu face obiectul unor litigii in curs de solutionare
in intantele judecatoresti.

2.4. Analiza cererii de bunuri si servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung
privind evolutia cererii, in scopul justificarii necesitatii obiectivului de
investitii

Implementarea proiectului va avea un impact pozitiv asupra conditiilor optime de rulaj si
crearea unei modalitati sigure de deplasare pentru mijloacele de transport nemotorizate atat prin
crearea pisetlor cat si prin reabilitarea trotuarelor ce deservesc acestora se creaza confortul
infrastructurii ce va face din mersul pe bicicleta o experienta placuta, calma si relaxata, un mod
eficient de a diminua durata traseelor catre principalele puncte de interes si va duce la o crestere
semnificativa a numrului de biciclisti.

Proiectul va avea un impact ridicat din punct de vedere cultural, acesta ducand la
schimbarea mentalitatii locuitorilor din Municipiul Targoviste in ceea ce priveste utilizarea
bicicletei ca mijloc de transport alternativ, ,,educandu-i” pe acestia in ceea ce priveste beneficiile si
impactul utilizarii unor mijloace de transport nepoluante. Prin oferirea unei infrastructuri inalte
calitativ, a unor facilitati moderne si accesibile proiectul isi aduce aportul la reducerea emisiilor de
C02. Totodata, dezvoltarea si modernizarea infrastructurii de transport nemotorizat vor contribui
la cresterea atractivitatii Municipiului Targoviste.

Investitiile in infrastructura de transport pot aduce o contributie semnificativa la rezolvarea
problemelor economice si sociale la nivel local, protejarea sanatatii publice, imbunatatirea calitatii
vietii si stimularea dezvoltdrii economice. Aceste investitii urmadresc eficientizarea transportului
public In comun, reducerea emisiilor de C02, cresterea numadrului de calatori care utilizeaza
transportul public, cresterea de utilizatori care utilizeaza mijloacele alternative de transport mai
putin poluante (biciclete/trotinete), construirea de puncte de bike-sharing pe traseul propus,
achizitionarea de biciclete/trotinete electrice, dar si amenajarea zonei centrale a municipiului.

In cazul in care acest obiectiv nu va fi realizat, tranzitia spre o mobilitate bazati pe
transportul public va fi mult incetinitd, ceea ce va duce la cresterea timpilor de deplasare intre
punctele de origine si destinatie.

2.5. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Obiectivul general al investitiei il reprezinta dezvoltarea infrastructurii velo din Municipiul
Targoviste.
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Obiectivul specific al investitiei il constituie dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei
bicicletelor. Interventiile propuse in acest domeniu contribuie la imbunatatirea calitatii mediului
prin reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd prin stimularea utilizarii transportului nepoluant,
concomitent cu reducerea traficului motorizat.

Prin realizarea de piste de bicicleta se preconizeaza:

° Scaderea duratei de transport a locuitorilor ce tranziteaza zona;

. Scaderea volumului de noxe emanate in atmosfera de vehiculele ce trenziteaza zona;
. Scaderea costurilor de intretinere a vehiculelor ce tranziteaza zona;

. Cresterea sigurantei traficului rutier;

° Cresterea sigurantei traficului pietonal;

o Cresterea calitatii vietii locuitorilor;

° Atragerea potentialilor investitori in zona.

Proiectul propus, vine in completarea proiectului demarat de municipiul Targpoviste cu
denumirea "Sustinerea intermodalitatii si transportului alternativ in municipiul Targoviste",
proiect in care, in aproierea pistei propuse pe nr cadastral 88454 (plansa 88) este propusa
amenajarea unui terminal de transport public intermodal de schimb intre transportul
inter/intrajudetean si cel local, care va asigura preluarea fluxurilor de calatori care sosesc din
zonele extraurbane.

In incinta acestui terminal va exista un sistem de inchiriere biciclete bike sharing. De la acest
terminal, prin proiectul propus de "Realizare de piste pentru biciclete in municicpiul Targoviste”,
Se doreste realizarea unui traseu de legatura dupa cum urmeaza:

- Terminal transport public ("Sustinerea intermodalitatii si transportului alternativ in municipiul
Targoviste") - nr.cadastral 88454

-strada Aleea Manastirii Dealu ("Sustinerea intermodalitatii si transportului alternativ in
municipiul Targoviste") - De 42 — traversare rau lalomita - Parcul Morii - B-dul Eroilor - Calea
Campulung - str. T Vladimirescu cu capat la Spitalul Judetean de Urgenta.

- Din intersectia B-dul Eroilor cu Calea Campulung, traseul se continua spre centura orasului
astfel:Calea Campulung ("Sustinerea intermodalitatii si transportului alternativ in municipiul
Targoviste")

- str. Laminorului - str. Petru Cercel - B-dul I.C Bratianu - str. Radu de la Afumati.

Avand in vedere traseele propuse mai sus, prin prezentul proiect se asigura conectarea intre zonele
rezidentiale, insitutii de invatamant, zone industriale, principale noduri de transport public, cone
comerciale, zone de agrement.
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3. IDENTIFICAREA, PROPUNEREA S1 PREZENTAREA A MINIMUM
DOUA SCENARII/OPTIUNI TEHNICO-ECONOMICE PENTRU
REALIZAREA OBIECTIVULUI DE INVESTITII

In vederea implementarii obiectivului de investitii, in functie de obiectele propuse in cadrul Notei de
fundamentare ce a stat la semnarii Contractului de finantare, s-au identificat urmatoarele 2 scenarii/optiuni
tehnico-economice:

Obiectiv Scenariul 1 Scenariul 2
Piste de biciclete Scenariu comun Scenariu comun
Structura rutiera: Structura rutiera:
e Strat de uzura BA8 —h= e Strat de uzura BA8 —h=3,00
3,00 cm conform NP 116-04; cm conform NP 116-04;
e Strat de baza: balast e Strat de baza: balast stabilizat
stabilizat cu linati hidraulici h = 1 linati hidraulici h = 10,00 cm conform
10,00 cm conform NP 116-04; NP 116-04;
e Strat de balast — h =10,00 e Strat de balast —h =10,00 cm
cm conform NP 116-04; conform NP 116-04;

3.1. Particularitati ale amplasamentului:
a) Descrierea amplasamentului — comun ambelor scenarii
Situat in Judetul Dambovita, Municipiul Targoviste, aflat in domeniului public al
Municipiului Targoviste — identificat prin urmatoarele numere cadastrale: nr. cad. 83852, nr.
cad. 83863, nr. cad. 83756, nr. cad. 83988, nr. cad. 75732, nr. cad. 11377, nr. cad. 84695, nr. cad.
83989, nr. cad. 76075, nr. cad. 75908, nr. cad. 84672, nr. cad. 75744, nr. cad. 75832, nr. cad 88454,
nr. cad 86860, nr. cad 82666, nr. cad. 75037, nr. cad. 88702.

Str. Laminorului — nr. cadastral 83852, 83863;

Str. Petru Cercel — nr. cadastral 83756, 83988;

B-dul Unirii - nr. cadastral 75732 ;

B-dul I.C. Bratianu - nr. cadastral 11377;

Calea Campulung (intre Piata Eroilor si str. Tudor Vladimirescu) - nr. cadastral 84695;
Str. Tudor Vladimirescu - nr. cadastral 83989, 76075;

Str. Radu de la Afumati (intre B-dul I.C. Bratianu si Str. Calea Bucuresti) - nr. cadastral
75908;

B-dul Eroilor (intre Piata Eroilor si Str. Calea Domneasca) - nr. cadastral 84672,

Parcul Morii (intre Str. Intrarea Teis si Str. Prof. Cornel Popa) - nr. cadastral 75744,
75832,

10. Drum intre Aleea Sinaia si Aleea Manastireea Dealu - nr. cadastral 88454.

11. Drum nou (intre Str. Mihai Bravu si str. Prof. Cornel Popa, peste Raul Ialomita) — nr.
cadastral 86860 (DE 42), 82666, 75037

NSOl XN =

o ®

Pagina| 10
STUDIU DE FEZABILITATE
” REALIZAREA DE PISTE PENTRU BICICLETE IN MUNICIPIUL
TARGOVISTE, JUDETUL DAMBOVITA”




S.C. MEM PROJECT CONSTRUCT S.R.L

Targoviste este municipiul de resedinta al judetului Dambovita, Muntenia, Romania.

Reprezinta principalul centru economic, cultural, politic si administrativ al judetului
Dambovita. Impreuna cu acesta face parte din regiunea de dezvoltare Sud-Muntenia. Este situat
in partea central sudicd a Romaniei si este strabatut de paralela 44°55'27"N si meridianul
25°27'24"E, tiind pozitionat la trecerea dintre Campia Romana si dealurile Subcarpatilor ce
continua spre Muntii Bucegi.

Targoviste se afld la o distanta de 80 km de Bucuresti, capitala Romaniei.

In 2011 avea o populatie de 79.610 locuitori si era 27-lea oras al Romaniei dupa numarul de
locuitori.

Resedinta domneasca si capitald Intre 1396 si 1714, orasul a detinut mai bine de trei secole
statutul de cel mai important centru economic, politico-militar si cultural-artistic al regiunii,
Targoviste fiind cetatea de scaun a Tarii Romanesti.

b) relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cdi de acces posibile;

Orasul este situat In partea central sudica a Romaniei si este strabdtut de paralela
44°55'27"N si meridianul 25°27'24"E, fiind pozitionat la trecerea dintre Campia Romana si
dealurile Subcarpatilor ce continua spre Muntii Bucegi. Se afld la o altitudine cuprinsa intre 260
si 300 metri, pozitionandu-se intre raurile Dambovita si lalomita, la limita dintre regiunea
deluroasid subcarpatici si Campia Inaltdi a Targovistei, Campia este desprinsd din
uniformitatea Campiei Romane, Targovistea fiind asezata in sectorul subcolinar al acesteia,
parte a ciampiei Piemontane Inalte a Talomitei, si in vecinitatea Dealurilor Subcarpatice.

Targoviste se afla la o distanta de 80 km de Bucuresti, Capitala Romaniei. Unitatea
administrativ-teritoriala Targoviste are o suprafatd de peste 35 km patrati (3.500 ha) si se
invecineaza cu: Aninoasa, Rdzvad, Ulmi, Dragomiresti, Sotanga.

Orase apropiate

*  Bucuresti, la 80 km sud-est

e  Pitesti, la 70 km vest

e  Ploiesti, la 50 km est

e  Pucioasa, la 20 km nord

e  Fieni, la 27 km nord

e  Sinaia, la 60 km nord

e  Gaesti, la 30 km sud-vest

e  Moreni, la 20 km est

e Tity, la 35 km sud

e  Rdicari, la 42 km sud-est
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Hidrografie

Sub aspect hidrografic orasul se gdseste in bazinul raului lalomita, care curge pe directia nord-
vest — sud-est, stradbatand municipiul pe o distanta de aproximativ 9 km, delimitand spre est
vatra orasului propriu-zis. Este pozitionat intre raurile Dambovita si Ialomita, distanta dintre cele
doua rauri in zona Targovistei fiind de numai 8 km, limita estica a orasului (spre Dragomiresti)
aflandu-se la 2,7 km de albia Raului Dambovita.

Paraul Milioara era un mic curs de apa ce curgea prin oras, Santul Cetatii Targoviste fiind de
fapt cursul Milioarei. Lacurile de la Priseaca sunt situate pe cursul Milioarei, paraul fiind deviat
ulterior si secat aproape in intregime.

c) date climatice si particularitati de relief

Municipiul Targoviste este amplasat intr-o zona caracterizata de riscuri naturale specifice,
conform Legii nr. 575/2001 privind Planul de amenajare a teritoriului national — Sectiunea a V-a.
Aceste riscuri naturale pot afecta In mod semnificativ mediul si comunitatea locald din aceasta
regiune. In special, municipiul Targoviste se incadreaza in urméatoarele zone de risc:

Zone cu cantitdti de precipitatii peste 100-150 mm in 24 de ore: Acest tip de zona este
susceptibil la inregistrarea unor cantitdti semnificative de precipitatii intr-un interval de timp
relativ scurt. Aceste precipitatii pot declansa scurgeri rapide de apa si pot contribui la cresterea
nivelului raurilor si a riscului de inundatii.

Arii afectate de inundatii datorate revarsarii cursurilor de apa: Municipiul Targoviste este
traversat de raul Ialomita si este situat in apropierea raului Dambovita. Aceasta pozitie geografica
expune municipiul la riscul de inundatii in cazul in care aceste rauri isi depdsesc albiile in urma
unor precipitatii abundente sau a unor scurgeri importante de apa din afluentii lor.

Date privind zonarea

Amplasamentul se afla sub influenta cutremurelor de tip moldavic, ce au epicentrul in
regiunea Vrancea. Din punct de vedere seismic, conform Normativului P100-1-2013,
amplasamentul are valoarea de varf a acceleratiei, pentru componenta orizontald a miscarii
terenului, ag=0,30g si valoarea perioadei de colt Tc = 0,70-1,0 sec.

Conform codului de proiectare CR 1-1-4/2012, presiunea de referintd a vantului pentru
amplasamentul in discutie este de 0,4 kPa, mediatd pe 10 minute la 10 m, pentru un interval mediu
de recurenta de 50 de ani.

Conform codului de proiectare CR 1-1-3/ 2012, 1incdrcarea din zdpada pentru
amplasamentul in discutie este de 2,0 kN /m2, pentru un interval mediu de recurenta de 50 de ani.

Cadrul geomorfologic, hidrografic si hidrogeologic
Cadrul geomorfologic
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Judetul Dambovita este situat In partea central sudicd a Romaniei, intre 44°25' si 45°27',
latitudine nordicd si intre 25°10" si 25°30" longitudine esticd, in partea de sud a Carpatilor
Meridionali, in zona de contact a Campiei Romane cu Subcarpatii Munteniei, are o reprezentare
variata a reliefului ce se desfdsoara in trepte: la nord se naltd Muntii Bucegi si Leaota, carora le
urmeaza spre sud zona dealurilor Subcarpatilor Munteniei, platforma Candesti, in continuare,
campia inaltd a Targovistei si campia Titu.

Relieful este variat, dispus in trei mari trepte care se succed de la nord la sud, alcatuite din
munti (9%), dealuri (41%) si campii (50%). Etajat, de la cdmpia joasa pana la cele mai nalte piscuri
ale Muntilor Bucegji, relieful judetului Dambovita prezinta o mare diversitate peisagistica.

Succesiunea treptelor de relief poarta atat amprenta factorilor geologici, cat si a celor fizico-
geografici, care au participat activ la formarea si evolutia lor.

Diferenta de nivel dintre varful Omu (2505 m), al cincilea varf ca indltime din tard, si cAmpia
joasd de divagare, campia Titu, comuna Poiana (128,9 m) este de 2376,1 m.
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Incadrarea amplasamentului pe Harta Geologica a Romaniei

Cadrul hidrografic si hidrogeologic
Sub aspect hidrografic orasul se gaseste in bazinul raului Ialomita, care curge pe directia

nord-vest — sud-est, strabatand municipiul pe o distanta de aproximativ 9 km, delimitand spre est
vatra orasului propriu-zis. Este pozitionat intre raurile Dambovita si Ialomita, distanta dintre cele
doua rauri in zona Targovistei fiind de numai 8 km, limita estica a orasului (spre Dragomiresti)
aflandu-se la 2,7 km de albia Raului Dambovita.

Paraul Milioara era un mic curs de apa ce curgea prin oras, Santul Cetatii Targoviste fiind
de fapt cursul Milioarei. Lacurile de la Priseaca sunt situate pe cursul Milioarei, paraul fiind deviat
ulterior si secat aproape in intregime.
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Istoricul amplasamentului si situatia actuala

Se preconizeaza realizarea unor piste de bicicletd In municipiul Targoviste, cu o latime
variabila pornind de la o latime minima de 3,0m. Structura rutiera proiectata va prezenta o grosime
totald de circa 23cm.

Conditii referitoare la vecinatatile lucrarii (constructii invecinate, trafic, diverse retele,

vegetatie, produse chimice periculoase etc)

Vecindtatile din cadrul amplasamentului studiat, sunt reprezentate de proprietati private
pe care sunt amplasate constructii cu regim de indltime P, P+1E, P+1E+M, etc., terenuri agricole,
paduri si drumuri de diferite categorii.

Incadrarea obiectivului in “Zone de risc” cf. Legea nr. 575/2001
In conformitate cu Legea nr. 575/2001 privind Planul de amenajarea teritoriului national

— Sectiunea a V-a, zone de risc natural, amplasamentul se incadreaza in urmatoarele zone de risc:

-Zona 81 de intensitate seismica pe scara MSK, cu o perioada de revenire de cca. 50 ani;

-Zona cu cantitdti de precipitatii peste 100-150 mm in 24 de ore, cu arii afectate de inundatii
datorate revarsarii unui curs de apa.;

-Zona cu potential scazut de producere a alunecarilor de teren si probabilitate de alunecare
intermediara, majoritatea alunecarilor care apar sunt alunecdri active

Adancimea de inghet

Conform NP 112/2014, adancimea maxima de inghet in zona amplasamentului este de 90 +
100 cm.

d) studii de teren:

In scopul stabilirii conditiilor de teren, cunoasterea si precizarea caracteristicilor geotehnice
ale pamanturilor din amplasamentul care face obiectul prezentei documentatii, in baza
prevederilor SR-EN 1997-2/2008, NP 074/2022 si a caietului de sarcini, s-au efectuat urmatoarele
lucrari de investigatii geotehnice:

- 14 foraje geotehnice notate FO1-F14 (notate G01-F14 in buletinele de laborator), cu adancimi
cuprinse intre de 2.0m si 3.0m, pentru identificarea naturii terenului suport si a conditiilor
geotehnice;

Investigatiile geotehnice sunt valabile pentru punctele de investigare asa cum au fost ele
materializate pe planul de situatie. Conform normelor in vigoare, prin extrapolare se admit aceleasi
conditii geotehnice si pentru zonele adiacente, in special corp drum.

In cazul in care, prin proiect se va dispune decopertarea straturilor, conditiile geotehnice
vor fi analizate direct in situ, pe toata ldtimea amprizei, in special verificarea grosimii straturilor si
tipul de material ce constituie sistemul. Aceste aspecte sunt incadrate in norma SR EN 1997-1, ca
metoda observationald care poate fi utilizatd atunci cand comportarea geotehnica a unei lucrari
este dificila si se oferd posibilitatea revizuirii proiectului daca pe parcursul executiei apar situatii
ce nu au putut fi cuantificate la nivelul activitdtilor anterioare (Studiu geotehnic, expertiza,
proiect).
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Studiul geotehnic si/sau studii de analiza si de stabilitate a terenului a fost intocmit de S.C. NEXT
GEOCON S.R.L.

In baza observatiilor si cercetarilor efectuate, pentru amplasamentul care face obiectul prezentei

documentatii, au rezultat urmatoarele stratificatii:

2
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m m m
1 2 2 3 4
0.20 | 0.20 Sol vegetal
Fo1r | 2.80 | 2.60 Argila grasa, cu plasticitate foarte mare, plastic vartoasa
3.00 | 0.20 Pietris mare
Fop |[0:20 | 0:20 Sol vegetal
2.50 |2.30 Argila nisipoasa, cu plasticitate mare, plastic vartoasa
Fo3 | 0.20 | 0.20 Sol vegetal
3.00 | 2.80 Argila grasa, cu plasticitate foarte mare, plastic vartoasa
Foq 0.20 | 0.20 Sol vegetal
2.00 | 1.80 Argila nisipoasa, cu plasticitate mare, plastic vartoasa
Fos 0.20 | 0.20 Sol vegetal
3.00 | 2.80 Argila nisipoasa, cu plasticitate mare, plastic vartoasa
Fog [0:20 | 0:20 Sol vegetal
3.00 | 2.80 Argila grasa, cu plasticitate foarte mare, plastic vartoasa
Foy 0.20 | 0.20 Sol vegetal
3.00 | 2.80 Argila grasa, cu plasticitate foarte mare, plastic vartoasa
Fog | 0:20 | 0:20 Sol vegetal
2.00 | 1.80 Argila grasa, cu plasticitate foarte mare, plastic vartoasa
Foo 0.20 | 0.20 Sol vegetal
2.50 | 2.30 Argila nisipoasa, cu plasticitate mare, plastic vartoasa
Fo [0:20 | 0:20 Sol vegetal
2.50 | 2.30 Argila nisipoasa, cu plasticitate mare, plastic vartoasa
Fy | 020 | 0.20 Sol vegetal
3.00 | 2.80 Argila nisipoasa, cu plasticitate mare, plastic vartoasa
Fp | 0:20 | 020 Sol vegetal
3.00 | 2.80 Argila grasa, cu plasticitate foarte mare, plastic vartoasa
Fi3 0.20 | 0.20 Sol vegetal
2.50 | 2.30 Argila grasa, cu plasticitate foarte mare, plastic vartoasa
Fiy 0.20 | 0.20 Sol vegetal
2.50 | 2.30 Argila nisipoasa, cu plasticitate mare, plastic vartoasa
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Din punct de vedere al clasificarii pamanturilor pentru lucrari de infrastructura rutierd, terenul
din amplasament prezinta proprietdtile mentionate in Tabel :

Descriere/incadrare conform
E PD 177-2001 STAS 1709/290 | STAS
£ | STAS 1913/5- 29148
- [5) [3) [ - « —
= = W & 5 = =
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For | Argila grasa Ps I 2b 70 0.42 Foarte sensibile 4b-Mediocra
Fo2 | Argila nisipoasa Ps I 2b 70 0.42 Foarte sensibile 4b-Mediocra
Fo3 | Argild grasa Ps5 I 2b 70 0.42 Foarte sensibile 4b-Mediocra
Fo4 | Argila nisipoasa Ps I 2b 70 0.42 Foarte sensibile 4b-Mediocra
Fos | Argila nisipoasa Ps5 I 2b 70 0.42 Foarte sensibile 4b-Mediocra
Fo6 | Argila grasa Ps I 2b 70 0.42 Foarte sensibile 4b-Mediocra
Fo7 | Argila grasa Ps I 2b 70 0.42 Foarte sensibile 4b-Mediocra
Fo8 | Argild grasa Ps5 I 2b 70 0.42 Foarte sensibile 4b-Mediocra
Fog | Argila nisipoasa Ps5 I 2b 70 0.42 Foarte sensibile 4b-Mediocra
Fio | Argila nisipoasd Ps I 2b 70 0.42 Foarte sensibile 4b-Mediocra
Fu | Argila nisipoasa Ps I 2b 70 0.42 Foarte sensibile 4b-Mediocra
Fi2 | Argila grasa Ps I 2b 70 0.42 Foarte sensibile 4b-Mediocra
F13 | Argila grasa Ps I 2b 70 0.42 Foarte sensibile 4b-Mediocra
F14 | Argila nisipoasa Ps I 2b 70 0.42 Foarte sensibile 4b-Mediocra

In cadrul proiectirii lucrarilor de realizare a pistelor pentru biciclete se vor lua in calcul
caracteristicile terenului de fundare prezentate in tabelele de mai sus.

Terenul din amplasament este alcituit din argile, argile préifoase si argile nisipoase. In cazul
in care sunt necesare lucrdri de refacere a unor terasamente, materialele ce se vor pune in opera
trebuie sd corespunda specificatiilor STAS 2914-1984, astfel putand fi utilizate materiale care sa se
incadreze in categoriile 1a, 2a, 2b, 3a, 3b, 4a si 4b. Indiferent de materialul pus in operd la
umpluturi, se va asigura un grad de compactare conform tabel nr. 2 din STAS 2914-1984. La
executia terasamentelor nu se vor folosi pamanturi de consistenta scadzutd ca: maluri, namoluri,
pamanturi turboase cu continut de sdruri solubile in apa mai mare de 5%, bulgdri de pamant,
pdmant cu substante putrescibile, PUCM.

Pantele taluzurilor de rambleu se vor alege conform prevederilor STAS 2914-1984 tabelele
3,45sib5.

Daca se vor adopta alte pante de taluz, fatd de cele recomandate de STAS 2914-1984,
proiectantul sistemului rutier va verifica stabilitatea generald a rambleului conform normelor in
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vigoare. Grosimea straturilor in ramblee se va alege In urma executarii unui poligon de incercare,
astfel Incat sa se asigure gradul de compactare prescris pe toatd grosimea rambleului.

Pantele taluzurilor de rambleu vor fi protejate prin inierbare, cleionaje sau alte procedee. La
stabilirea Indltimii rambleelor se va tine seama de necesitatea ca fundatia drumului sd fie deasupra
zonei de infiltratii, dezghet si baltiri.

Pentru evitarea degraddrilor produse de fenomenele de inghet-dezghet, indltimea minima
a rambleelor masurata la marginea platformei se va stabili conform STAS 1709/21990.

In zonele inundabile, cota platformei drumului se va stabili tinind seama de gradul de
asigurare contra inundatiilor conform STAS 4068/2-1982 si STAS 4273-1983. Santurile de pamant,
acolo unde exista, sunt partial/total colmatate. Se recomanda ridicarea cotei platformei drumului
si dispunerea unor santuri dimensionate hidraulic la marginea platformei carosabile pe intreaga
lungime a drumului.

In cazul in care se impune realizarea terasamentelor in vederea asigurarii latimii minime
proiectate, platforme de incrucisare, etc., prin extinderea pe zone unde nu sunt acoperite de zestrea
existentd, se recomanda indepartarea in totalitate a solului vegetal pe cel putin 60.0cm grosime.

Se vor elimina toate posibilitdtile de infiltrare a apei in teren si de umezire a acestuia cu
efect negativ imediat asupra sistemului rutier.

Avand in vedere sistemul proiectat preconizat a se executa, se recomanda:

- realizarea unor sisteme adecvate de colectare si evacuare a apelor meteorice pentru
evitarea infiltrarii acestora in sistemul rutier, ce pot avea ca efect negativ aparitia tasdrilor si
fisurilor in corpul drumului. Acestea pot fi de tip rigole, santuri, rigole dreptunghiulare acoperite
cu dale carosabile in zonele de acces si deschise in rest, etc.;

- in zona intersectiilor cu drumurile laterale se va asigura continuitatea scurgerii
apelor de suprafatd prin proiectarea unor santuri si podete, dirijand apele in lungul drumurilor cu
care se intersecteaza;

- in cazul in care, la momentul deschiderii sapdturilor, pe anumite zone se identifica
umiditate ridicatd, izvoare de apad de suprafata sau zone de baltire, se va avea in vedere amenajarea
zonei corespunzdtor prin eliminarea sursei de apa, eventual daca profilul terenului permite sa se
realizeze un sistem de drenaj orizontal sub santul longitudinal drumului;

Existenta zonelor de baltire din apropierea terasamentului pune in pericol fundatia
structurii rutiere ce va fi proiectata. Se propune, pe zonele unde exista suprafete de teren cu forma
concavd, sa se amenajeze controlat cu pante spre exteriorul structurii rutiere.

Petrografia si pedologia unei zone au influente importante asupra infrastructurii de
transport, astfel sub suprafete care implica lucrari minime de consolidare si suprafete care implica
interventii majore. In cazul de fatd nu sunt necesare lucriri de consolidare.

Apele pot genera diverse disfunctionalitdti in functionarea sistemelor de transport de ex: in
forma gazoasa — ceata —impiedica functionarea sistemelor de semnalizare si poate favoriza aparitia
accidentelor. Efectele cetii au fost micsorate prin instalarea sistemelor performante de semnalizare.

Inghetul este un obstacol important pentru toate tipurile de transport, acesta fiind combétut
prin lucrarile de intretinere din timpul anului.
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Un mod de transport rezilient la efectele schimbarilor climatice presupune, mai inainte de
toate, o infrastructura de transport durabild. Aceasta implicd, de pildd, drumuri acoperite cu
materiale rezistente la fluctuatiile de temperatura si inundatii. Pe langa protejarea infrastructurii
existente (prin modernizare) toata infrastructura viitoare a fost proiectata tinandu-se cont de
adaptarea la efectele schimbadrilor climatice.

Inundatiile, alunecdrile de teren si torentii de noroi au fost nominalizate de specialisti ca
fiind principalele amenintari pentru transport si in special pentru infrastructura de transport. Din
acest motiv, in cadrul proiectului s-au luat in vedere si aceste fenomene si s-a tratat cu mare atentie
modului de scurgere a apelor. Sunt necesare sisteme de avertizare in timp real pentru nivelurile
apei si alunecari de teren, ca si pentru evenimente extreme cu potential distructiv. Se recomanda
monitorizarea constanta, la nivel regional si local, pentru a inregistra la timp efectele
evenimentelor meteorologice si riscurile pentru activitatile de transport.

3.2. Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional arhitectural si
tehnologic:
a) Caracteristici tehnice si parametrii specifici obiectivului de investitii
Se propun si se preconizeaza urmatoarele interventii ale proiectului de investitie:

Interventii privind amenajarea de infrastructurd care sa permitd deplasarea cu bicicleta in
conditii de sigurantd, conform cerintelor tehnice aprobate prin Ordinul 2506/2022, art. 11, pe raza
municipiului pe un numar de 11 strazi, pe un traseu in lungime totala de aprox 13,96 km, respectiv:

OBIECT NR.1 REALIZAREA DE PISTE PENTRU BICICLETE IN MUNICIPIUL TARGOVISTE,
JUDETUL DAMBOVITA PE STRAZILE :
Lungime aproximativa — 13960 ml;

Suprafata construita - 37697.568 mp

Str. Laminorului — nr. cadastral 83852, 83863;

Str. Petru Cercel — nr. cadastral 83756, 83988;

B-dul Unirii - nr. cadastral 75732 ;

B-dul I.C. Bratianu - nr. cadastral 11377,

Calea Campulung (intre Piata Eroilor si str. Tudor Vladimirescu) - nr. cadastral 84695;

Str. Tudor Vladimirescu - nr. cadastral 83989, 76075;

Str. Radu de la Afumati (intre B-dul 1.C. Bratianu si Str. Calea Bucuresti) - nr. cadastral 75908;
B-dul Eroilor (intre Piata Eroilor si Str. Calea Domneasca) - nr. cadastral 84672,

Parcul Morii (intre Str. Intrarea Teis si Str. Prof. Cornel Popa) - nr. cadastral 75744, 75832, 10.

Drum intre Aleea Sinaia si Aleea Manastireea Dealu - nr. cadastral 88454.
B 11. Drum nou (intre Str. Mihai Bravu si str. Prof. Cornel Popa, peste Raul lalomita) — nr.
cadastral 86860 (DE 42), 82666, 75037.
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B Panta transversald — 2,50 %;
B Latime pista de biciclete: 3.00 ml (Parcul Morii si DE42) si 1.50ml (restul strazilor);
I Sistem rutier proiectat:
o Scenariul 1
o Strat de uzura BA8 — h = 3,00 cm conform NP 116-04;
o Strat de baza: balast stabilizat cu linati hidraulici h = 10,00 cm conform NP 116-04;
o Strat de balast — h = 10,00 cm conform NP 116-04;
o Scenariul 2
o strat de uzura BA8 — h = 3,00 cm conform NP 116-04;
o Strat de baza: beton de ciment de clasa redusa C8/10 h = 10,00 cm conform NP 116-
04,
o strat de balast — h = 10,00 cm conform NP 116-04;

b) Varianta constructiva de realizare a investitiei, cu justificarea alegerii acesteia

La amenajarea pistelor de biciclete s-au avut in vedere prevederile OMT nr.49/1998 si
ale Normativului privind alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru strazi NP 116-
04.

Totodata, la adoptarea solutiilor de amenajare a pistelor pentru biciclete s-a tinunt cont
si de prevederile Ghidului de proiectare a infrastructurii pentru biciclete.

Pista de biciclete va fi marcata distinct, respectiv verde, pentru a fi diferentiata de
trotuar. Marcajele vor fi astfel alese astfel incat sa impiedice alunecarea biciclistilor.

c) Echiparea si dotarea specifica functiunii propuse

Echipamente protectie si semnalizare

Aceste echipamente sunt propuse ca dotari pentru siguranta utilizatorilor pistelor de
biciclete.

In vederea identificarii eficientei investitiei, se propun echipamente care sa contorizeze
(sa numere) numarul de utilizatori ai infrastructurii nou create.

3.3. Costurile estimative ale investitiei:
Costurile estimate pentru realizarea obiectivului de investitii, cu luarea in considerare
a costurilor unor investitii similare, ori a unor standarde de cost pentru investitii similare
corelativ cu caracteristicile tehnice si parametrii specifici obiectivului de investitii
Valoarea de investitie va fi detaliata in Devizul General, Devizele pe Obiecte si listele
orientative de cantitdti, atasate prezentei documentatii.

Durata de executie a lucrarilor estimata este de 12 luni.
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Valoarea totala a obiectului de investitii = 20,788,2009.0102 lei fara T.V.A
= 24,440,7009.010 leicu T.V.A

din care constructii-montaj (C+M) = 14,222,9503.030 lei fara T.V.A

e Strada Laminorului 760,394.46 lei fara T.V.A
e Strada Petru Cercel 637,913.50 lei fara T.V.A
e Bulevardul Unirii 515,629.94 lei fara T.V.A
e Bulevardul I.C. Bratianu 636,791.42 lei fara T.V.A
e (Calea Campulung 137,054.59 lei fara T.V.A
e Strada Tudor Vladimirescu 240,378.38 lei fara T.V.A
e Strada Radu de la Afumati 153,851.78 lei fara T.V.A
e Bulevardul Eroilor 421,034.29 lei fara T.V.A
e Parcul Morii 344,949.61 lei fara T.V.A
e Nr. Cadastru 8845 261,684.23 lei fara T.V.A
e DEA42 Parcul Morii Continuare 115,539.19 lei fara T.V.A
¢ [luminat Stradal 2,092,189.49 fara T.V.A
e Pasarela 7,626,661.01 lei fara T.V.A

3.4. Studii de specialitate, in functie de categoria si clasa de
constructiilor, dupa caz:
Studiu topografic;

importanta a

Este anexat prezentei documentatii.

Studiu geotehnic si/sau studii de analiza si de stabilitate a terenului;
Este anexat prezentei documentatii.

Studiu hidrologic, hidrogeologic;
Este anexat prezentei documentatii.

Studiu privind posibilitatea utilizdrii unor sisteme alternative de eficienta ridicata pentru
cresterea performantei energetice;

Nu este cazul.
Studiu de trafic si studiu de circulatie;

Este anexat prezentei documentatii.

Raport de diagnostic arheologic preliminar in vederea exproprierii, pentru obiectivele de
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investitii ale cdror amplasamente urmeaza a fi expropriate pentru cauza de utilitate publica;

Nu este cazul.
Studiu peisagistic In cazul obiectivelor de investitji care se referd la amenajari verzi si
peisajere;

Nu este cazul.

Studiu privind valoarea resursei culturale;
Nu este cazul.

Studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei.
Nu este cazul.

3.5. Grafice orientative de realizare a investitiei
Durata de realizare este exprimatd in luni efective de lucru si cuprinde atat perioada
de pregatire a executiei (AP — activitati pregatitioare), cat si principalele etape de executie a
lucrarii. Durata totala de realizare a proiectului este de 16 luni. Durata activitatilor
pregatitoare este de 4 luni, cuprinzand realizarea proiectului tehnic, obtinerea autorizatiei de
construire si derularea procedurilor de achizitie pentru executia de lucrari si alte servicii
conexe (ex: supervizarea lucrarilor). Durata de executie este de 12 luni.

4. ANALIZA FIECARUI/FIECAREI SCENARIU/OPTIUNI TEHNICO
ECONOMIC(E) PROPUS(E)

4.1. Prezentarea cadrului de analizd, inclusiv specificarea perioadei ide referinta si
prezentarea scenariului de referinta

Implementarea proiectului va contribui la atingerea obiectivelor stabilite la nivelul
comunitdtii, prin imbundtatirea confortului si calitatii vietii, cresterea gradului de sigurantd a
locuitorilor, asigurarea sigurantei circulatiei velo si pietonale.

In mod concret, implementarea acestei investitii va asigura conditii de trai si o
imbunatatire semnificativa a conditiilor de viata pentru utilizatorii deserviti.

Analiza cost beneficiu este principalul instrument de estimare si evaluare economica a
proiectelor.

Aceasta analiza are drept scop sa stabileasca:

masura in care proiectul contribuie la politica de dezvoltare a sectorului de
transporturi in Romania si in mod special la atingerea obiectivelor programului in cadrul
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cdreia se solicitd finantare madsura in care proiectul contribuie la bundstarea economica a
regiunii, evaluata prin calculul indicatorilor de rentabilitate socio-economica ai proiectului.

Principiile si metodologiile care au stat la baza prezentei analize cost-beneficiu sunt in
conformitate cu:

Hotararea nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din
fonduri publice

HEATCO — ,Developing Harmonised European Approaches for Transport
Costing and Project Assessment, Deliverable 5", 2004;

,Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects", decembrie 2014 —
Comisia

Europeana

,Guidelines for Cost Benefit Analysis of Transport Projects” — elaborat de Jaspers.

Master Plan General de Transport pentru Romania, Ghidul National de Evaluare
a Proiectelor in Sectorul de Transport si Metodologia de Prioritizare a Proiectelor din cadrul
Master Planului, , Volumul 2, Partea C: Ghid privind Elaborarea Analizei Cost-Beneficiu
Economice si Financiare si a Analizei de Risc", elaborat de AECOM pentru Ministerul
Transporturilor in anul 2014; Analizele cost-beneficiu financiare si economice vor avea ca date
de intrare rezultatele evaluarilor tehnice si ale evaluarilor tehnice privind costurile de
investitiei ale proiectului si se vor fundamenta pe reglementarile tehnice in vigoare in
Romania.

Analiza cost-beneficiu se va baza pe principiul comparatiei costurilor alternativelor de
proiect propuse in situatia actuald. Modelul teorectic aplicat este Modelul DCF — Discounted
Cash Flow (Cash Flow Actualizat) — care cuantifica diferenta dintre beneficiile si costurile
generate de proiect pe durata sa de functionare, ajustand aceasta diferenta cu un factor de
actualizare, operatiune necesara pentru a ,,aduce” o valoare viitoare la momentul de baza a
evaluarii costurilor.

Analiza cost-beneficiu va fi realizata in preturi fixe, pentru anul de baza al analizei
2023, echivalent cu anul de baza al actualizarii costurilor. Prin urmare, toate costurile vor fi
exprimate in preturi constante 2023.

4.2. Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali,
inclusiv de schimbari climatice, ce pot afecta investitia

Factori de risc antropici = fenomene de interactiune intre om si naturd, declansate sau
favorizate de activitati umane si care sunt daunatoare societatii in ansamblu si existentei
umane in particular: accidente datorate munitiei neexplodate sau a armelor artizanale;
accidente nucleare, chimice si biologice; accidente majore pe cdile de comunicatii, incendii de
mari proportii; esuarea sau scufundarea unor nave; esecul utilitdtilor publice; avarii la
constructii hidrotehnice; accidente in subteran; prabusiri ale unor constructii, instalatii sau
amenajari.

In functie de activitatea care le-a declansat, riscurile antropice se pot structura in
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tehnologice si sociale:

Riscuri tehnologice/ industriale. Aceasta categorie include o gama larga de accidente,
declansate de om cu sau fara voia sa, legate de activitdti industriale, cum sunt exploziile,
scurgerile de substante toxice, poluarea accidentala, etc.

Riscuri sociale. Esecul utilitatilor publice, conflictele militare si sociale, etc.

Probabilitatea de aparitie a unor astfe/ de riscuri este mica iar influenta lor asupra
investitiei este de asemenea una minora si care se poate manifesta loca/ pe zone restranse ale
proiectului.

Factori de risc naturali = manifestari extreme ale unor fenomene naturale, precum
cutremurele, furtunile, inundatiile, seceta, care au o influenta directda asupra vietii fiecdrei
persoane, asupra societdtii si a mediului inconjurdtor, in ansamblu: eruptii vulcanice;
cutremure; prabusiri; tasdri sau alunecdri de teren; avalanse; furtuni; inundatii; epidemii;
invazii ale insectelor; boli ale plantelor; contamindri infectioase; incendii.

In vederea prevenirii riscurilor naturale, studiul geotehnic efectuat a furnizat o serie de
informatii cu privire la clima, adancime de inghet, seismicitate ce vor fi luate in considerare la
proiectare si executia lucrarilor.

Din punct de vedere al incadrarii in categoria geotehnica, conform normativului NP

074/2014, lucrarea ce urmeaza a se executa se Incadreaza In categoria cu risc geotehnic
MODERAT

4.3. Situatia utilitatilor si analiza de consum:

Necesarul de utilitatl si de relocare / protejare, dupa caz:
Nu este cazul

4.4. Sustenabilitatea realizarii obiectivului de investitii:
a) impactul social si cultural, egalitatea de sanse

In implementarea proiectului un factor important il va constitui respectarea
principiului egalitatii de sanse pe toate planurile: Egalitatea de sanse intre barbati si femei -
asiguratd prin participarea echilibratda in echipa de management si de implementare a
proiectului atat a femeilor cat si a barbatilor, Egalitate de sanse din punct de vedere al varstei
— prin proiect se va asigura o participare echitabilda din punct de vedere al varstei pentru
membrii echipei de management/de implementare.

La elaborarea proiectului s-a tinut cont de principiul nediscrimindrii in conformitate cu
Directivele Europene si OG 137/2000 privind prevenirea si sanctionarea tuturor formelor de
discriminare. In implementarea proiectului vor fi luate in considerare toate politicile si
practicile prin care sa nu se realizeze nici o deosebire, excludere, restrictie sau preferinta,
indiferent de: rasd, nationalitate, etnie, limba, religie, categorie sociald, convingeri, gen,
orientare sexuald, varsta, handicap, boala cronica, infectare HIV, apartenenta la o categorie
defavorizatd, precum si orice alt criteriu care are ca scop sau efect restrangerea, inlaturarea
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recunoasterii, folosintei sau exercitarii, In conditii de egalitate, a drepturilor omului si a
libertdtilor fundamentale sau a drepturilor recunoscute de lege, in domeniul politic, economic,
social si cultural sau in orice alte domenii ale vietii publice. In ceea ce priveste nediscriminarea
si egalitatea de gen.

In cadrul echipelor de proiect a beneficiarului/investitorului/proiectantului si
executantului, distribuirea sarcinilor se va baza pe criteriul competentei, conform experientei
si capacitatilor individuale in raport cu activitatile specifice ce urmeaza a fi indeplinite si va
considera experienta fiecarui membru fara a tine cont de prejudecati precum varsta, sex,
orientare religioasa sau statutul social.

Contractele de lucrari si servicii vor fi acordate cu respectarea principiilor
transparentei, eficientei si a principiului egalitdtii de sanse.

Pentru locurile de muncd temporare de pe durata lucrdrilor de executie si
implementare a proiectului, se vor crea conditiile necesare si se vor lua masuri de a nu exista
restrictii legate de varstd, sex, orientare religioasa sau statutul social.

b) estimari privind forta de munca ocupatd prin realizarea investitiei: in faza de

realizare, in faza de operare

Numar de locuri de munca in faza de realizare: 40
Numar de locuri de munca in faza de operare: aproximativ 1

c) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul biodiversitatii si a siturilor
protejate, dupa caz

Pe terenul vizat de proiect nu exista habitate naturale, specii de flora si fauna cu statut
special de conservare.

Protectia zgomotului si vibratiilor

Se preconizeaza ca doar in faza de executie pe amplasament se vor produce zgomote si
vibratii datoritd activitatilor de amenajare a pistelor de biciclete (organizarea de santier). O
altd sursa de zgomot ce poate crea disconfort populatiei, este reprezentata de circulatia
mijloacelor de transport, datorita faptului ca principalul drum de acces pe amplasament
tranziteaza teritoriul intravilan. Odata cu finalizarea lucrarilor de constructie, in cadrul
pistelor de biciclete nu vor mai exista surse de zgomote si vibratii. In ceea ce priveste receptorii
sensibili, respectiv cele mai apropiate locuinte, trebuie mentionat faptul ca disconfortul
generat de organizarea de santier va fi minim, avand in vedere ca lucrdrile se desfasoara in
afara zonei locuite. Pe perioada constructiei pistelor de biciclete, nu se intrevad situatii in care
sd apdra niveluri de zgomot in afara normelor. Se va avea grija ca majoritatea activitatilor sa
se desfdsoare In timpul zilei si vor fi in acord cu normele si regulamentele specifice (totusi
avand in vedere distanta fata de zona rezidentiala nu se impun determinari zi/noapte), dar si
corelarea programului vehiculelor inspre/dinspre amplasament cu starea traficului de pe
drumurile tranzitate in vederea reducerii impactului ce ar putea fi generat de suplimentarea
semnificativd a acestuia (in special in ore de varf). Muncitorii vor fi dotati cu echipament de
protectie la zgomot ori de cate ori este necesar in activitdtile desfasurate. Avand in vedere

Pagina | 24
STUDIU DE FEZABILITATE

” REALIZAREA DE PISTE PENTRU BICICLETE IN MUNICIPIUL
TARGOVISTE, JUDETUL DAMBOVITA”




S.C. MEM PROJECT CONSTRUCT S.R.L

masurile care se vor lua, atat la faza de constructie a pistelor de biciclete, dar si in perioada de
functionare, se poate concluziona ca impactul prin zgomot si vibratii este nesemnificativ si de
scurta durata.
Protectia calitatii apelor
Procesul tehnologic de producere a energiei electrice cu ajutorul panourilor
fotovoltaice nu genereaza ape industriale uzate sau alte substante care sa conduca la poluarea
apelor. Totusi situatii accidentale pot aparea atat in perioada de executie a pistelor de biciclete
cat si In perioada de functionare. Astfel, pot exista scurgerile accidentale de combustibil sau
de alte substante/ materii prime utilizate In faza de executie a lucrarilor (depozitarea
necontrolata a materialelor si a deseurilor de constructii), dar si modificarea dinamicii
naturale sau scurgerii apei pluviale datorita excavatiilor ce vor fi efectuate pentru constructia
pistelor de biciclete. Pentru reducerea impactului asupra mediului se vor considera
urmatoarele masuri:
» utilizarea si manipularea combustibililor se va realiza astfel incat sa se evite
scapdrile accidentale pe sol sau in apa.
* utilizarea si manipularea materialelor sau a altor substante se va realiza astfel
incat sa se evite dizolvarea si antrenarea lor de catre apele de precipitatii
(amenajarea unor spatii de depozitare temporara a deseurilor in conformitate cu
normele in vigoare).
* reducerea la minimum a interventiei asupra configuratiei terenului (prin
lucrdrile de excavatie) ce poate conduce la modificari ale dinamicii naturale sau
scurgerii apei pluviale. In perioada de functionare principala sursi de poluare o
constituie posibila deversarea a unor ape contaminate (menajere), dar si
defectiunile tehnice ce pot sd apara la sistemele de colectare (fisuri bazin
vidanjabil).
Pentru reducerea impactului asupra mediului se vor considera urmatoarele masuri:
depozitarea deseurilor se va face in spatii special amenajate.
intretinerea in stare optima de functionare a bazinului vidanjabil pentru ape uzate
menajere si contractarea unei firme specializatd si autorizata in vidanjare pentru evacuarea
periodica a apelor uzate menajere.
Prin masurile ce vor adoptate in fazele de constructie si functionare ale pistelor de
biciclete se poate considera ca impactul asupra factorului de mediu apa va fi nesemnificativ.

Protectia aerului
Principale surse de poluare sunt: gazele de combustie rezultate de la rularea
autovehiculelor si combustia carburantilor in motoarele vehiculelor transportoare sau a
utilajelor, pulberile in suspensie datorate circulatiei autovehiculelor si de activitdtile de
excavare si depozitare a pAmantului. In perioada de constrictie a pistelor urmitoarele masuri
vor fi luate pentru reducerea impactului asupra aerului:
» stropirea periodicd cu apa a depozitelor de materiale din organizarea de santier
si a drumurilor de acces.
* implementarea si impunerea de limitari de vitezd a vehiculelor de tonaj mare
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dar si utilizarea unor vehicule si utilaje performante.

* utilizarea unor carburanti cu continut redus de sulf si adoptarea unor proceduri
pentru intretinerea adecvata a vehiculelor si utilajelor, inclusiv verificarea
periodicd a acestora.

Protectia impotriva radiatiilor

Nu este cazul.

Protectia solului si subsolului

Activitatea de baza, aceea de producere a energiei electrice prin intermediul panourilor
fotovoltaice, nu va implica operatii care ar putea pune in pericol solul sau subsolulin aceasta
faza a proiectului, suprafata de sol se va deteriora partial, rezultand modificari in ceea ce
privesc proprietatile pedologice, fizico-mecanice si hidrofizice. Modificarile vor fi prezente
doar pe suprafetele de teren afectate:

In aceastd etapa solul si suprafata acestuia ar putea fi poluat cu scurgerile
accidentale a produselor petroliere sau uleiurilor minerale care provin de la utilajele sau
masinile din cadrul santierului. O manipulare responsabila a combustibililor astfel incat sa se
evite scdpdrile accidentale pe sol sau in apd se va impune ca masurd de reducere sau prevenire
a acestora.

De asemenea, un management adecvat al deseurilor de constructie pe
amplasament, amenajarea unor spatii de depozitare temporarda in conformitate cu
reglementarile in vigoare se va considera ca mdsurd de prevenire a depozitdrii necontrolata a
unor materii prime sau deseuri de constructie direct pe sol.

Pentru impactul fizic asupra stratului superficial al solului prin decopertarea
stratului de sol, fertil, se impune ca solul decopertat sa fie depozitat separat si ulterior
imprastiat si nivelat pe terenul din jur sau pentru aducerea terenului la forma initiala la
finalizarea activitdtilor de constructie.

Tot in faza de executie vor apdrea fenomene de compactare si tasare datorate
circulatiei utilajelor astfel incat se va impune reducerea la minimum a suprafetelor destinate
constructiilor sau organizarii de santier.

Ca o mdsurd de prevenire a poludrii solului si subsolului in faza de executie,
masinile si utilajele nu vor suporta activitati de intretinere si reparatii pe spatiile verzi, ci in
locuri special amenajate, in afara obiectivului.

Pentru protectia substratului, avand in vedere impactul redus impus de activitatile de
constructie si operare a parcului, nu sunt necesare masuri de diminuare a impactului. Se vor
respecta prevederile studiului geotehnic in ceea ce priveste conditiile de fundare.

Protectia ecosistemelor terestre si acvatice

Avand In vedere locatia amplasamentului si natura activitatilor desfasurate, se
apreciaza cd lucrdrile de constructie si montaj aferente implementarii pistelor velo nu
afecteazd ecosistemele terestre si acvatice.

Impactul rezultat din desfasurarea activitdtilor de constructie (prin amploare si durata
relativ redusa de timp) nu va afecta semnificativ flora si fauna din zond, calitatea
biodiversitdtii putand reveni la parametrii initiali dupd incetarea lucrdrilor de constructie,
nefiind afectatd capacitatea de rezilienta.
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Operarea pistelor velo nu necesita un numdr mare de angajati permanenti pe
amplasament care sa deranjeze fauna existenta in zond. Terenul nu se afld in interiorul zonelor
naturale protejate si nu este impddurit.

Gospodadrirea deseurilor

Regimul gospodadririi deseurilor produse in timpul executiei va face obiectul
organizarii de santier, in conformitate cu reglementdrile din Legea nr. 211/2011 (republicata).
Evidenta gestiunii deseurilor se va tine pe baza ,Listei cuprinzand deseurile, inclusiv
deseurile periculoase", prezentate in Anexa 2 a H.G. 856/2002 (cu toate actualizarile
ulterioare). Deseurile preconizate sunt de urmatoarele tipuri:

metalice, rezultate din activitatile de executie a structurilor metalice de rezistenta
(armatura fundatiilor) si din activitatea de intretinere a utilajelor de santier. deseuri materiale
de constructie.

deseuri de lemn rezultate din activitatea curenta de pe santier. plastic (ambalaje
diferite, izolatii de cabluri electrice).

Deseurile menajere si cele asimilabile acestora vor fi colectate in interiorul organizarii
de santier in puncte de colectare prevazute cu containere tip pubele.

Deseurile metalice se vor colecta si depozita temporar in incinta amplasamentului si
vor fi valorificate prin unitati specializate.

Deseurile materiale de constructii nu ridica probleme deosebite din punct de vedere al
poludrii mediului. In perioada de executie aceste deseuri impreund cu deseurile inerte
provenite din sdpaturi vor fi depozitate temporar intr-un spatiu special amenajat pe
amplasament, urmand a fi folosite ulterior Ia umpluturi. Cantitdtile suplimentare vor fi
evacuate de pe amplasament si transportate in locurile special amenajate.

d) Impactul obiectivului de investitie raportat la contextul natural so antropic in care

acesta se integreaza:

Aplicand un standard ridicat a managementului sanatatii si sigurantei de santier,
montarea si exploatarea pistelor de biciclete in conformitate cu reglementarile din domeniul
industriei, riscurile de securitate si sandtate asociate cu construirea si operarea instalatiilor
tiind reduse la minimum.

Riscul pentru sdndtatea umanad sau pentru mediu nu existd nici in conditii accidentale,
nici In conditii normale, natura activitatii nu afecteaza sanatatea oamenilor sau starea
mediului Inconjurdtor, vecinatatile, nu sunt surse de noxe sau activitati neautorizate, toate
materialele sunt destinate aprioric utilizarii de catre oameni.

Activitatile ce se vor desfasura atat in etapa de constructie a pistelor de biciclete, cat si
in etapa de operare, vor avea In primul rand un efect pozitiv asupra factorului asezdri umane
(contributia proiectului la imbunatatirea infrastructurii din zond, crearea unui cadru favorabil
dezvoltdrii sociale din zona prin locurile de munca create in fazele de executie si functionare
a pistelor de biciclete, stimularea dezvoltarii de proiecte similare in zona, contributii directe si
indirecte Ia bugetul local), efecte negative putandu-se inregistra doar pe perioada organizarii
de santier prin tranzitul vehiculelor de tonaj mare pentru transport materiale si echipamente,
tara insd a induce un stres major pentru populatia locala.

In faza de executie, datoritd volumului redus de lucriri necesare realizarii pistelor de
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biciclete, nu vor fi necesare masuri speciale pentru protectia asezarilor umane sau a altor
obiective protejate si/ sau de interes public. Dupa terminarea lucrdrilor, se va reface
amplasamentul la starea initiald, si astfel obiectivul de investitie nu va avea impact negativ
asupra contextului natural si antropic in care va fi amplasat.
4.5. Analiza cererii de bunuri si servicii, care justifica dimensionarea obiectivului
de investitii

Alaturi de traficul pietonal, ciclismul urban este o modalitate de deplasare ecologica,
sociala, care nu genereaza poluare sau zgomot si totodata este un mod de viata sanatos. In
acest context, Municipiul Targoviste acorda o atentie deosebita proiectdrii infrastructurii de
ciclism pentru ca isi doreste mai multi biciclisti pe strdzile orasului, un mediu mai putin
poluat, cetateni mai sanatosi si un trafic mai descongestionat si mai liber. Pentru indeplinirea
acestor obiective, trebuie asigurata o infrastructura adecvata, rapida si sigurd, iar prin obiectul
de investitii ,Realizarea de piste pentru biciclete in Municipiul Targoviste, judetul
Dambovita” tocmai acest lucru se urmareste a fi indeplinit.

Obiectivul general al investitiei il reprezinta dezvoltarea infrastructurii velo din
Municipiul Targoviste.

Obiectivul specific al investitiei il constituie dezvoltarea retelei de piste dedicate
circulatiei bicicletelor. Interventiile propuse in acest domeniu contribuie la imbunatatirea
calitatii mediului prin reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera prin stimularea utilizarii
transportului nepoluant, concomitent cu reducerea traficului motorizat.

Municipiul Targoviste a identificat o sursa de finantare in cadrul Programului de
realizare a pistelor pentru biciclete, program finantat de Administratia Fondului pentru
Mediu, in baza contractelor multianual incheiate in limita fondurilor prevazute cu aceasta
destinatie prin bugetul anual de venituri si cheltuieli al Fondului pentru mediu si al
Administratiei Fondului pentru Mediu, aprobat prin hotdrare a Guvernului.

In data de 04.11.2022 a fost depusa Cererea de Finantare

Proiectul este parte din Planul de Mobilitate Urband Durabild pentru Municipiul
Targoviste, aprobat prin H.C.L. nr. 275/28.07.2017, interventiile prevazute in cadrul
proiectului fiind mentionate in Lista cuprinzatoare de actiuni de interventie, pag. 337-353.

Obiectivul mai sus mentionat, propune amenajarea de piste pentru biciclete pe raza
municipiului pe un numar de 1 1 strazi, pe un traseu in lungime totala de aprox 13,96 km,
respectiv:

1. Str. Laminorului — nr. cadastral 83852, 83863;

Str. Petru Cercel — nr. cadastral 83756, 83988;

B-dul Unirii - nr. cadastral 75732 ;

B-dul I.C. Bratianu - nr. cadastral 11377;

Calea Campulung (intre Piata Eroilor si str. Tudor Vladimirescu) - nr. cadastral

Gl LD

84695;
6. Str. Tudor Vladimirescu - nr. cadastral 83989, 76075;
7. Str. Radu de la Afumati (intre B-dul I.C. Bratianu si Str. Calea Bucuresti) - nr.
cadastral 75908;
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8.  B-dul Eroilor (intre Piata Eroilor si Str. Calea Domneasca) - nr. cadastral 84672,

9. Parcul Morii (intre Str. Intrarea Teis si Str. Prof. Cornel Popa) - nr. cadastral 75744,
75832,

10. Drum intre Aleea Sinaia si Aleea Manastireea Dealu - nr. cadastral 88454.

11. Drum nou (intre Str. Mihai Bravu si str. Prof. Cornel Popa, peste Raul Ialomita) —
nr. cadastral 86860 (DE 42), 82666, 75037, cadastru in lucru pentru terenul aflat pe malul raului
Ialomita.

Terenurile sunt amplasate in Municipiul Targoviste, judetul Dambovita si apartin
domeniului public al Municipiului Targoviste.

Situatia existenta

Obiectivul general al proiectului 1l reprezinta dezvoltarea infrastructurii velo din
Municipiului

Targoviste precum si reducerea emisiilor de C02 prin stimularea utilizarii transportului
nepoluant, concomitent cu reducerea traficului motorizat.

Obiectivul specific al investitiei il constituie dezvoltarea retelei de piste dedicate
circulatiei bicicletelor. Interventiile propuse in acest domeniu contribuie la atingerea
obiectivelor specifice de Accesibilitate, Eficienta economica si Mediu.

Dezechilibrele economice si sociale existente intre nivelurile de dezvoltare a
diferitelor regiuni ale tarii, dar si intre mediile de rezidenta rural-urban, impun adoptarea
unor politici active care sa asigure concomitent dezvoltarea economicd, bundstarea sociala si
protectia mediului.

In orientarea acestor politici este necesard evaluarea realistd a spatiului rural din
punctul de vedere al resurselor disponibile, dar si al factorilor favorizanti si restrictivi ai
dezvoltarii.

In ultimii ani preocupérile pentru a realiza o dezvoltare economica si sociald echilibrata
in profil teritorial s-au extins. Aceastd tendinta s-a impus, in primul rand, datorita rolului
important pe care dezvoltarea economicd la nivel local il are in utilizarea eficientd a
resurselor existente. Dezvoltarea infrastructurii si a serviciilor locale de baza in zonele
rurale reprezinta elemente esentiale in cadrul oricarui efort de a valorifica potentialul de
crestere si de a promova durabilitatea zonelor rurale. De fapt, crearea de infrastructura
reprezintd primul pas in cadrul procesului de dezvoltare locald, in ideea ca accesul la
utilitati, bunuri si/sau servicii creste atractivitatea zonei, deci actioneaza ca un ,magnet”
pentru potentialii investitori.

Intre infrastructura unei zone si dezvoltarea sa economici existdi o relatie de
reciprocitate. Potentialul de dezvoltare a unei zone este cu atat mai mare cu cat
infrastructura este mai dezvoltatd. De asemenea, cresterea economica exercitd o presiune
asupra infrastructurii existente si determind o nevoie mai accentuata de dezvoltare a
acesteia. Astfel, construirea si intretinerea infrastructurii au un efect multiplicator ce
creeaza numeroase locuri de munca siimpulsioneaza dezvoltarea economica.

Populatia Europei traieste si munceste astazi in proportie de aprox. 74% in orase si
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metropole, contribuind cu pana la 85% la PIB-ul continentului (EC, 2011). Ingrijorator este
faptul ca pana in 2050, populatia urbanad va ajunge pana la 82% din totalul locuitorilor,
conform aceleiasi surse.

Mobilitatea contemporana in marile aglomerari urbane, intr-o descriere sintetica,
prezinta astdzi la noi, in mare majoritate, urmatoarele caracteristici:

* existenta unei retele relativ densa a sistemului de transport public urban;

* necoreldri semnificative intre serviciile urbane si cele peiurbane/regionale de
transport public;

* motorizare ridicata si crescdtoare Insotitd de utilizare intensd, generatoare de
congestie extinsa la nivelul intregii retele stradale, mai ales in perioadele celor doud varfuri
de trafic din timpul zilelor de lucru;

* incertitudine asupra momentului de sosire la destinatie, din ce in ce mai mare, in
cazul modurilor de transport care folosesc reteaua stradalda comund;

* autoturismul personal devine din ce in ce mai mult un ,,bun al statutului social” care
satisface nevoi relative de transport;

* lipsa unui program consistent, constant si eficient de educatie scolara in favoarea
dezvoltdrii durabile a orasului.

Cresterea utilizarii autoturismului In marile orase aglomerate, corelatd cu lipsa
atractivitatii transportului public colectiv a condus la ceea ce literatura de specialitate
defineste ca fiind , cercul vicios al declinului transportului public urban” si la o mobilitate
urband nesustenabila.

Mobilitatea urbana durabild implica integrarea transportului public de cdlatori cu
deplasari nemotorizate, In mod eficient si eficace astfel incat locuitorul sa aiba la dispozitie
alternative atractive pe care sd le prefere deplasdrilor cu automobilul. Integrarea poate fi
obtinutd prin dezvoltarea terminalului/zonei/punctului de schimb intermodal tinand cont de:
infrastructura si echipamente adecvate, servicii/ orarii corelate, informatii adecvate si
complete si oferind functiuni economico-sociale complementare.

Din strazile analizate se poate observa cum unele deja prezinta un traseu velo marcat
care pe trotuar, facand posibila deplasarea cu ajutorul bicicletelor pe acelasi trotuar cu
pietonii.

O masura propusa prin acest studiu ,luand in considerare faptul ca nu se poate face o
segregare a participantilor la trafic pe partea carosabila , se vor efectua lucrari de extindere
locale ale trotuarelor pentru a permite un comfort sporit si o siguranta la deplasare mai mare
atat pentru pietoni cat si pentru ciclisti,pista de biciclisti urmand sa aiba latimea de 1,50 m.

Pe traseele unde nu exista un traseu velo s-a concluzionat ca datorita tramei stradale
existente si a constructiilor laterale solutia optima va fi tot amplasarea pistelor velo pe trotuar.

Avantajele acestei decizii sunt urmatoarele:

8. Siguranta sporita: Trotuarul ofera un mediu separat si sigur pentru biciclisti si
pietoni, reducand riscul de accidente.
9. Flux de trafic mai eficient: Evitarea interferentei cu traficul rutier poate contribui la
o circulatie mai fluida si la prevenirea congestiilor.
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10. Optimizarea spatiului: In situatiile in care spatiul stradal este limitat, amenajarea
unei piste de biciclete pe trotuar poate fi o solutie eficienta pentru a asigura confortul
biciclistilor.

11. Protectia mediului Inconjurator: Amenajarea pe trotuar poate minimiza impactul
asupra mediului, evitand interventii masive in natura.

12. Accesibilitate universala: Trotuarul este mai prietenos pentru biciclisti de toate
varstele si nivelurile de experientd, facilitand utilizarea bicicletei ca mijloc de
transport.

13. Costuri mai reduse: Constructia si intretinerea pistelor de biciclete pe trotuar pot fi
mai economice decat modificarea tramei stradale.

14. Spatiu pentru imbunadtatiri urbane: Utilizarea trotuarului pentru pista de biciclete
poate permite pastrarea sau addugarea de spatii verzi si mobilier urban,
imbunatdtind calitatea vietii In zona.

Pista de biciclisti Parcul Morii ,DE42 si pista intre Aleea Sinaia si Aleea Manastireea

Dealu - nr. cadastral 88454, vor fi noi si se vor amenaja cu dublu sens,cu o latime de 3.00 m.

Suprafata ocupatd nu necesita exproprieri si nu face obiectul unor litigii in curs de

solutionare in intantele judecatoresti.

Analiza optiunilor

La analiza optiunilor se vor lua in calcul 2 alternative:

e Varianta 0 - asa-zisul scenariu "Do nothing", care reprezinta scenariul in care nu se
intreprinde nimic iar infrastructura va rdmane la conditia actuald cu degradare
accentuata, lipsa cailor de acces pentru biciclisti si circulatia acestora pe acostamentul
drumurilor, alei impracticabile pline de noroi si vegetatie crescutd haotic.

Singurul avantaj al acestei variante este ca din punct de vedere economic nu se fac
investitii degrevandu-se bugetul local de costuri pe termen scurt.

e Varianta 1 (Scenariul 1) Investitie cu Impact Major - maxima corespunzatoare
scenariului "Do something", - descrierea ampla a acestui scenariu se regaseste in
documentatia tehnica

e Varianta 2 (Scenariul 2) Investitie cu Impact Major - maxima corespunzatoare
scenariului "Do something", - descrierea ampla a acestui scenariu se regaseste in
documentatia tehnica

Varianta propusa va rezulta din analiza comparativa din punct de vedere financiar
si economic a Solutiei tehnico-economice I si Solutiei tehnico-economice II ambele fiind
considerate “Investitie cu impact major” Se va analiza comparativ impactul financiar si
economic al fiecarei variante.
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Obiectiv Scenariul 1 Scenariul 2
Piste de biciclete Scenariu comun Scenariu comun
Structura rutiera: Structura rutiera:

e Strat de uzura BA8 —h |e Strat de uzura BA8 — h = 3,00 cm
= 3,00 cm conform NP conform NP 116-04;

116-04; e Strat de baza: balast stabilizat cu
e Strat de baza: balast linati hidraulici h = 10,00 cm

stabilizat cu linati conform NP 116-04;

hidraulici h=10,00 cm |e Strat de balast — h = 10,00 cm

conform NP 116-04; conform NP 116-04;

e Strat de balast — h =
10,00 cm conform NP
116-04;

In concret, au fost avute in vedere urmatoarele investitii:

OBIECT NR.1 REALIZAREA DE PISTE PENTRU BICICLETE IN MUNICIPIUL
TARGOVISTE, JUDETUL DAMBOVITA PE STRAZILE :
F Lungime aproximativa — 13960 ml;
Suprafata construita - 37697.568 mp
Str. Laminorului — nr. cadastral 83852, 83863;
Str. Petru Cercel — nr. cadastral 83756, 83988;
B-dul Unirii - nr. cadastral 75732 ;
B-dul I.C. Bratianu - nr. cadastral 11377;
Calea Campulung (intre Piata Eroilor si str. Tudor Vladimirescu) - nr. cadastral 84695;
Str. Tudor Vladimirescu - nr. cadastral 83989, 76075;
Str. Radu de la Afumati (intre B-dul I.C. Bratianu si Str. Calea Bucuresti) - nr. cadastral
75908;
B-dul Eroilor (intre Piata Eroilor si Str. Calea Domneasca) - nr. cadastral 84672,
B Parcul Morii (intre Str. Intrarea Teis si Str. Prof. Cornel Popa) - nr. cadastral 75744, 75832,
IO. Drum intre Aleea Sinaia si Aleea Manastireea Dealu - nr. cadastral 88454.

E 11. Drum nou (intre Str. Mihai Bravu si str. Prof. Cornel Popa, peste Raul Ialomita) — nr.
cadastral 86860 (DE 42), 82666, 75037.
B Panti transversala — 2,50 %;
Latime pista de biciclete: 3.00 ml (Parcul Morii si DE42) si 1.50ml (restul strazilor);
B Sistem rutier proiectat:
o Scenariul 1
»  Strat de uzura BA8 —h =3,00 cm conform NP 116-04;
=  Strat de baza: balast stabilizat cu linati hidraulici h = 10,00 cm conform NP
116-04;
= Strat de balast — h =10,00 cm conform NP 116-04;
o Scenariul 2
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» strat de uzura BA8 — h =3,00 cm conform NP 116-04;

= Strat de baza: beton de ciment de clasa redusa C8/10 h = 10,00 cm conform
NP 116-04;

= gstrat de balast — h =10,00 cm conform NP 116-04;

Din punct de vedere al optiunilor tehnice de realizare a obiectivelor investitiei, au fost
comparate solutiile dupa urmatoarele criterii de selectie:
* 54 aiba efecte negative minime asupra mediului inconjurdtor;
* sd fie acceptabil din punct de vedere social;
* 54 fie fezabil din punct de vedere economic
* sa corespunda scopului investitiei
Avand in vedere faptul ca diferentele de solutie tehnica nu sunt majore, in sensul ca nu
pot determina o analiza din care sa reiasa cu vehementa alegerea unei variante in detrimentul
celeilalte, criteriul major la care ne-am raportat in alegerea solutiei a fost pretul, in contextul
in care valoarea financiara a investitiei de baza (infrastructura de piste) este ridicata in raport
cu valoarea finantarij nerambursabile.
Astfel fiind, tinand cont de diferenta de pret dintre Varianta 1 si Varianta 2, a fost aleasa
solutia tehnica prevazuta in Varianta 1
Analiza incremenatala va urmari numai modificarile datorate implementarii
proiectului fata de varianta fara proiect. Analiza financiara si analiza economica utilizeaza
principiul incremental, pentru evaluarea investitiei. Principiul incremental presupune
utilizarea a doua, respectiv trei scenarii in situatia in care exista suficienta informatie
financiara. In vederea determinarii indicatorilor financiari se vor evalua incremental, Varianta
0 “Fara Investitie” — “Do Nothing” (situatia actuala) si Varianta 1 “Investitie cu Impact Major
— Scenariul 1”. Analiza incrementala va urmari numai modificarile survenite ca urmare a
implementarii proiectului in Varianta 1.

4.6. Analiza financiara, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta financiara:
fluxul cumulat, valoarea actualizata neta, rata interna de rentabilitate;
sustenabilitatea financiara

Principalul obiectiv al analizei financiare este de a calcula indicatorii de performanta
tfinanciara ai proiectului, in vederea demonstrarii necesitatii finantarii nerambursabile.

La baza realizarii atat a analizei financiare, cat si a analizei economice se regasesc o
serie de ipoteze generale si specifice.

Ipotezele generale sunt urmatoarele:

* perioada de implementare: 12 luni;

* perioada de referinta: 30 ani (dupa finalizarea investitiei — infrastructura rutiera);

e cota TVA folosita: 19%;

e rata de actualizare: 8%;
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Bugetul proiectului si sursele de finantare:

Pret total £ Pret total
Denumire element investitie reTVAo (e;ei)a re TVA (lei) I;V Ao(lii)c -
1 2 3 4

"REALIZAREA DE PISTE PENTRU
BICICLETE IN MUNICIPIUL | 20.788.209,12 | 3.652.500,01 | 24.440.709,13
TARGOVISTE, JUDETUL DAMBOVITA”

TOTAL 20.788.209,12 | 3.652.500,01 | 24.440.709,13

Sursa de finantare preconizata:

* Programul de realizare a pistelor pentru biciclete, program finantat de
Administratia Fondului pentru Mediu

*  Bugetul Local.

Prognoza veniturilor si cheltuielilor (ipoteze):

Prezentul proiect este un proiect negenerator de venit, in sensul ca nu se percep taxe
directe pentru tranzitarea sectorului vizat de proiect. Din punct de vedere financiar-contabil,
lanivel de proiect, veniturile vor fi reprezentate de alocari bugetare din partea bugetului local
in vederea acoperirii cheltuielilor de intretinere a sectorului vizat. Astfel, veniturile
previzionate ale proiectului vor fi date de dimensiunea cheltuielilor de intretinere.

In vederea includerii unei practici comune de management al riscului financiar, in
cadrul prezentei analize cost-beneficiu veniturile previzionate (alocarile bugetare) au fost
stabilite in fiecare an al orizontului de analiza la un nivel egal cu total cheltuieli + 5%.

Cheltuielile de intretinere ale investitiei (sector vizat) au fost defalcate pe categoriile
prezentate mai jos. Valoarea acestora a fost estimata la nivel anual, exprimata in lei cu TVA,
avand la baza preturile medii practicate pe piata de profil si suprafata finita a sectoarelor de
drum vizate:
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Suprafata de intretinere (mp) 37.698

Intretinere curenta spatii

- curatare pista 1,50 100,00%
- intretinere marcaje
Intretinere de iarna - curdtare, materiale antiderapante 0,50 100,00%

Intretinere

282.735

Intretinere (reparatii curente)

94.245
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Se poate construi astfel fluxul de numerar previzionat (RON) in anii de dupa implementarea proiectului, prezentat
mai jos:

Al | Finantare de la bugetul local

A2 | Imprumut - cofinantare la proiect

A3 | Ajutor nerambursabil (inclusiv avans)

C1 | Rate laimprumut - cofinantare la proiect

C2 | Plati dobanzi - cofinantare la proiect

E Total intrari de numerar (E1+E2): 395.829 395.829 395.829 395.829 395.829 395.829 395.829 395.829 395.829 395.829
E1 | Alocari de la bugetul local 395.829 395.829 395.829 395.829 395.829 395.829 395.829 395.829 395.829 395.829
E2 | Venituri din taxe

F Plati pentru activitatea de exploatare, inclusiv TVA (dupa caz): 282.735 282.735 282.735 282.735 282.735 282.735 282.735 282.735 282.735 282.735
F1 | Intretinere curenta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
F2 | Intretinere de iarna 282.735 282.735 282.735 282.735 282.735 282.735 282.735 282.735 282.735 282.735
G Plati/incasari pentru impozite si taxe (G1-G2) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Gl | PlatiTVA

G2 | Rambursari TVA
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Finantare de la bugetul local

Imprumut - cofinantare la proiect

Ajutor nerambursabil (inclusiv avans)

Rate la imprumut - cofinantare la proiect

C2

Plati dobanzi - cofinantare la proiect

E | Total intrari de numerar (E1+E2): 395.829 395.829 395.829 395.829 395.829 395.829 395.829 395.829 395.829 395.829
E1 | Alocari de la bugetul local 395.829 395.829 395.829 395.829 395.829 395.829 395.829 395.829 395.829 395.829
E2 | Venituri din taxe

F Plati pentru activitatea de exploatare, inclusiv TVA (dupa caz): 282.735 282.735 282.735 282.735 282.735 282.735 282.735 282.735 282.735 282.735
F1 | Intretinere curenta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
F2 | Intretinere de iarna 282.735 282.735 282.735 282.735 282.735 282.735 282.735 282.735 282.735 282.735
G | Plati/incasari pentru impozite si taxe (G1-G2) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Gl | Plati TVA
G2 | Rambursari TVA

STUDIU DE FEZABILITATE
” REALIZAREA DE PISTE PENTRU BICICLETE IN MUNICIPIUL
TARGOVISTE, JUDETUL DAMBOVITA”

Pagina | 36




S.C. MEM PROJECT CONSTRUCT S.R.L

Finantare de la bugetul local

Imprumut - cofinantare la proiect

Ajutor nerambursabil (inclusiv avans)

Rate la imprumut - cofinantare la proiect

C2

Plati dobanzi - cofinantare la proiect

E | Total intrari de numerar (E1+E2): 395.829 395.829 395.829 395.829 395.829 395.829 395.829 395.829 395.829 395.829
E1 | Alocari de la bugetul local 395.829 395.829 395.829 395.829 395.829 395.829 395.829 395.829 395.829 395.829
E2 | Venituri din taxe

F | Plati pentru activitatea de exploatare, inclusiv TVA (dupa caz): 282.735 282.735 282.735 282.735 282.735 282.735 282.735 282.735 282.735 282.735
F1 | Intretinere curenta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
F2 | Intretinere de iarna 282.735 282.735 282.735 282.735 282.735 282.735 282.735 282.735 282.735 282.735
G | Plati/incasari pentru impozite si taxe (G1-G2) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Gl | Plati TVA
G2 | Rambursari TVA
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Se observa sustenabilitatea proiectului prin prisma soldului final pozitiv in fiecare an al perioadei de referinta.

Urmatorul pas din cadrul analizei financiare il reprezinta calculul indicatorilor de performanta financiara:
e Valoarea Actualizata Neta;
e Rata Interna de Rentabilitate;
e Raportul Beneficiu/Cost.

Valoarea actualizata neta (VAN) si rata interna de rentabilitate (RIR) se determina cu ajutorul formulei:

VAN = Z FN: R I,=0 VR = [nss
* A+RIR)F (A+RIR" °- "7 “k-g

unde:

e -I0=valoarea totala a investitiei

e VAN = valoarea actualizata neta;

e n=numarul de ani ai perioadei de referinta

e t=anul curent

e FNt = fluxul net de numerar in anul t

e RIR =rata interna de rentabilitate (rata de actualizare, in cazul calculului VAN)

e VR =valoarea reziduala

e k=rata de actualizare

e g=rata de crestere/descrestere in perpetuitate
Avand in vedere ca indicatorii respectivi sunt calculati in cadrul analizei financiare, iar termenul -10 este considerat valoarea
totala a investitiei, indicatorii VAN si RIR sunt echivalenti (ca denumire / prescurtare) cu VANEF/C si respectiv RIRF/C.
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Prezentam mai jos calculul detaliat al VAN (VANEF/C), pentru o rata de actualizare de 8%:

Indicator 'mp'e(’:(‘;“tare Anl An2 An3 An4 An5 An6 An7 An8 An9 An 10
Flux net de numerar -24.440.,709,13 113.094,00 113.094,00 113.094,00 113.094,00 113.094,00 113.094,00 113.094,00 113.094,00 113.094,00 113.094,00
Rata de actualizare 8,00% 8,00% 8,00% 8,00% 8,00% 8,00% 8,00% 8,00% 8,00% 8,00%
Termenul de actualizare (rata de scont) 1,0000000000 | 0,0259259259 | 0,8573388203 | 0,7938322410 | 0,7350298528 | 0,6805831970 | 0,6301696260 | 0,5834903953 | 0,5402688845 | 0,5002489671 | 0,4631934881
Flux net de numerar actualizat 24.440.709,13 104.716,67 96.950,88 89.777,66 83.127,47 76.969,88 71.268,40 65.989,26 61.101,17 56.575,16 52.384,40
Flux de numerar cumulat actualizat 24.440.709,13 | -24.335.992,46 | -24.239.032,50 | -24.149.254,92 | -24.066.127,46 | -23.989.157,58 | -23.917.889,18 | -23.851.899,91 | -23.790.798,75 | -23.734.22359 | -23.681.839,18
Indicator An11 An 12 An13 An 14 An15 An 16 An 17 An18 An 19 An 20

Flux net de numerar 113.094,00 113.094,00 113.094,00 113.094,00 113.094,00 113.094,00 113.094,00 113.094,00 113.094,00 113.094,00

Rata de actualizare 8,00% 8,00% 8,00% 8,00% 8,00% 8,00% 8,00% 8,00% 8,00% 8,00%

Termenul de actualizare (rata de scont) 0,4288828593 | 0,3971137586 | 0,3676979247 | 0,3404610414 | 0,3152417050 | 0,2918904676 | 0,2702689514 | 0,2502490291 | 0,2317120640 | 0,2145482074

Flux net de numerar actualizat 48.504,08 44.911,18 41.584,43 38.504,10 35.651,95 33.011,06 30.565,80 28.301,66 26.205,24 24.264,11

Flux de numerar cumulat actualizat -23.633.335,11 | -23.588.423,92 | -23.546.839,49 | -23.508.335,39 | -23.472.683,45 | -23.439.672,39 | -23.409.106,59 | -23.380.804,93 | -23.354.599,68 | -23.330.335,57

Indicator An21 An 22 An 23 An 24 An 25 An 26 An 27 An 28 An 29 An 30 MK ac“,{la"zat =
Flux net de numerar 113.094,00 113.094,00 113.094,00 113.094,00 113.094,00 113.094,00 113.094,00 113.094,00 113.094,00 113.094,00 1.413.675,00
Rata de actualizare 8,00% 8,00% 8,00% 8,00% 8,00% 8,00% 8,00% 8,00% 8,00% 8,00% 8,00%
Termenul de actualizare (rata de scont) 0,1986557476 | 0,1839405070 | 0,1703152843 | 0,1576993373 | 0,1460179049 | 0,1352017638 | 0,1251868183 | 0,1159137207 | 0,1073275192 | 0,0993773325 | 0,0993773325
Flux net de numerar actualizat 22.466,77 20.802,57 19.261,64 17.834,85 16.513,75 15.290,51 14.157,88 13.109,15 12.138,10 11.238,98 140.487,25
Flux de numerar cumulat actualizat 23.307.868,79 | -23.287.066,23 | -23.267.804,59 | -23.249.969,74 | -23.233.455,99 | -23.218.165,48 | -23.204.007,61 | -23.190.898,46 | -23.178.760,36 | -23.167.521,38 | -23.027.034,13

S-a obtinut VAN = -23.027.034,13RON demonstrandu-se astfel necesitatea finantarii.

Rata interna de rentabilitate a fost calculata in mod similar, aceasta fiind valoarea ratei de actualizare pentru care VAN
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devine 0. Prezentam mai jos calculul detaliat al acesteia.

Indicator 'mp'e(’:(‘;"tare Anl An2 An3 An4 An5 An6 An7 An8 An9 An 10
Flux net de numerar -24.440.,709,13 113.094,00 113.094,00 113.094,00 113.094,00 113.094,00 113.094,00 113.094,00 113.094,00 113.094,00 113.094,00
Rata de actualizare -6,00% -6,90% -6,90% -6,90% -6,90% -6,90% -6,90% -6,90% -6,90% -6,90%
Termenul de actualizare (rata de scont) 1,0000000000 | 1,0741250823 | 1,1537446925 | 1,2392661129 | 1,3311268155 | 14297967003 | 1,5357804985 | 1,6496203544 | 1,7718985990 | 1,0032407285 | 2,0443186043
Flux net de numerar actualizat 24.440.709,13 121.477,10 130.481,60 140.153,56 150.542,46 161.701,43 173.687,56 186.562,16 200.391,10 215.245,11 231.200,17
Flux de numerar cumulat actualizat 24.440.709,13 | -24.319.232,03 | -24.188.750,43 | -24.048.596,36 | -23.898.054,41 | -23.736.352,98 | -23.562.66542 | -23.376.103,26 | -23.175.712,16 | -22.960.467,05 | -22.729.266,88
Indicator An11 An 12 An13 An 14 An15 An 16 An 17 An18 An 19 An 20
Flux net de numerar 113.094,00 113.094,00 113.094,00 113.094,00 113.094,00 113.094,00 113.094,00 113.094,00 113.094,00 113.094,00
Rata de actualizare -6,90% -6,90% -6,90% -6,90% -6,90% -6,90% -6,90% -6,90% -6,90% -6,90%
Termenul de actualizare (rata de scont) 2,1958538801 | 2,3586217305 | 2,5334547701 | 2,7212473136 | 29229500948 | 3,1396246451 | 3,3723495804 | 3,6223252707 | 3,8908304297 | 4,1792385557
Flux net de numerar actualizat 248.337,90 266.745,97 286.518,53 307.756,74 330.569,24 355.072,71 381.392,50 409.663,25 440.029,58 472.646,81
Flux de numerar cumulat actualizat 22.480.928,98 | -22.214.183,01 | -21.927.664,48 | -21.619.907,74 | -21.289.338,50 | -20.934.26579 | -20.552.873,29 | -20.143.210,03 | -19.703.180,45 | -19.230.533,65
Indicator An21 An 22 An 23 An 24 An 25 An 26 An 27 An 28 An 29 An 30 YR ""I‘;t':\la"zat
Flux net de numerar 113.094,00 113.094,00 113.094,00 113.094,00 113.094,00 113.094,00 113.094,00 113.094,00 113.094,00 113.094,00 | 1.413.675,00
Rata de actualizare -6,90% -6,90% -6,90% -6,90% -6,90% -6,90% -6,90% -6,90% -6,90% -6,90% -6,90%
(Trzg?gglg'cgﬁsm“a"zare 4,4890249578 | 4,8217743024 | 51791887196 | 55630965099 | 59754614968 6,4183930723 6,8941569872 7,4051869416 7,9540970334 8,5436951310 | 8,5436951310
Flux net de numerar
retialioat 507.681,79 545.313,74 585.735,17 629.152,84 675.788,84 725.881,75 779.687,79 837.482,21 899.560,65 966.240,66 | 12.078.008,21
ggfja‘l‘iez;‘t”merar LIS -18.722.851,86 | -18.177.538,12 | -17.591.802,95 | -16.962.650,11 | -16.286.861,27 | -15.560.979,52 -14.781.291,73 -13.943.809,52 -13.044.248,87 -12.078.008,21 0,00

S-a obtinut astfel RIR (RIRF/C) =-6,90097303947837% = -6,90%. Valoarea este mai mica decat rata de actualizare (intrucat
VAN <0), rezultand astfel necesitatea finantarii din fonduri publice.

Valoarea reziduala

RIRF/C

-6,90%

Valoarea investitiei

24.440.709,13
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k (rata de actualizare) 8,00%
g (rata de crestere anuala in perpetuitate) 0,00%
k-g 8,00%
Fn+; (fluxul de numerar net din anul urmator perioadei de 113.094.00
analiza)

VR (Fn+1/(k-g)) - conform metodei perpetuitatii 1.413.675,00

Raportul Beneficiu / Cost este dat de raportul dintre suma veniturlior (intrarilor de numerar) actualizate si suma
cheltuielilor (iesirilor de numerar) actualizate ale proiectului de pe intreaga perioada de referinta. Prezentam mai jos calculul

detaliat al accestui indicator:

Indicator (RON) Anl An 2 An3 An4 An5 An 6 An7 An 8 An9 An 10
Intrari actualizate 366.508,33 339.359,57 314.221,82 290.946,13 269.394,57 249.439,41 230.962,42 213.854,09 198.013,05 183.345,42
lesiri actualizate 261.791,67 242.399,69 224.444,16 207.818,67 192.424,69 178.171,01 164.973,16 152.752,92 141.437,89 130.961,01
Indicator Anll An 12 An 13 An 14 An 15 An 16 An 17 An 18 An 19 An 20
Intrari actualizate 169.764,27 157.189,14 145.545,50 134.764,35 124.781,81 115.538,71 106.980,29 99.055,82 91.718,35 84.924,40
lesiri actualizate 121.260,20 112.277,96 103.961,07 96.260,25 89.129,86 82.527,65 76.414,49 70.754,16 65.513,11 60.660,29
Indicator An 21 An 22 An 23 An 24 An 25 An 26 An 27 An 28 An 29 An 30
Intrari actualizate 78.633,71 72.808,99 67.415,73 62.421,97 57.798,12 53.516,78 49.552,57 45.882,01 42.483,34 39.336,43
lesiri actualizate 56.166,93 52.006,42 48.154,09 44.587,12 41.284,37 38.226,27 35.394,70 32.772,87 30.345,25 28.097,45
Intrari actualizate - total 4.456.157,12
lesiri actualizate - total 3.182.969,37
BENEFICIU / COST 1,40
Valoarea supraunitara a raportului beneficiu/cost demonstreaza viabilitatea financiara a proiectului
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4.7. Analiza economica, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta economica:
valoarea actualizata netd, rata interna de rentabilitate si raportul cost-beneficiu
sau, dupa caz, analiza costeficacitate

In cazul proiectelor de investiti publice, cum este cel de fata, analiza economica este cea
mai relevanta pentru decizia de a realiza sau nu investitia in cauza, deoarece, prin indicatorii de
performana economica, se stabileste daca proiectul aduce beneficii societatii/comunitatii careia i
se adreseaza. Cu alte cuvinte se stabilieste daca proiectul in cauza este sau nu de utilitate publica.

Indicatorii de performanta economica (VAN, RIR, raportul Beneficiu/Cost) se calculeaza
in mod similar celor de performanta financiara, singura diferenta fiind fluxul de numerar asupra
caruia se aplica formulele respective de calcul. Astfel, se porneste de la fluxul de numerar
determinat in cadrul analizei financiare, caruia i se aduc doua modificari/ajustari principale:
corectiile fiscale si monetizarea externalitatilor.

Corectii fiscale

Obiectivul corectiilor fiscale il reprezinta eliminarea acelor tranzactii (fluxuri de numerar)
care la nivelul comunitatii / societatii (statului in ultima instanta, deoarece este vorba despre o
investitie publica) reprezinta doar o mutare de bani dintr-un cont in altul. Astfel, se elimina din
fluxul de numerar veniturile sub forma de alocare bugetara, valoarea TVA a veniturilor si
cheltuielilor, taxele, contributiile la asigurarile sociale aferente angajatorului, impozitele si
regularizarile de TVA.

In cazul de fata, au fost eliminate din fluxul de numerar alocarile de la bugetul local ce
reprezinta veniturile proiectului si valoarea TVA aferenta cheltuielilor de intretinere.

Monetizarea externalitatilor / efectelor indirecte
In cazul majoritatii investitiilor publice, cele mai puternice beneficii sunt cele de natura
nemonetara, sau de natura monetara, resimtite indirect de societate. In cazul investitiilor in
infrastructura cimitirului, enumeram:
e reducerea costurilor de operare a transportului;
e reducerea costurilor de exploatare;
e reducerea ratei accidentelor prin adoptarea de masuri de siguranta;
e Imbunatdtirea accesibilitatii pe teritoriu;
e dezvoltarea unor activitati economice;
e Dbeneficii sociale;
o etc.

Monetizarea externalitatilor presupune tocmai masurarea / cuantificarea acestor efecte.
In cazul de fata vom analiza si masura probabil cel mai palpabil si mai relevant beneficiu dintre
cele enumerate: economii datorate evitarii scurgerilor de ape pluviale (inundatii), economia
cu timpul de supraveghere al politiei locale si crearea de noi locuri de munca.
Rata de actualizare recomandata pentru analiza economica pentru proiecte publice: 5,5 %.
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In vederea determindrii beneficiilor incrementale ale variantei I “Investitie cu Impact
Major — Solutia tehnico-economica I” fatd de varianta 0 s-au stabilit urmatoarele ipoteze:

Activitati creatoare de externalitati V'alo.are
externalitati

Creare a noi locuri de munca (estimate 5) 5,00
Beneficii salariale medii nete /luna 5.000,00
Total pe an / loc de munca creat 12 luni 300.000,00
Total beneficii salariale nete 300.000,00
Timp economisit cu ocolirea / vizitator (min)/zi 25,00
Total ore/vizitator/zi 0,80
Total vizitatori estimati care utilizeaza sectorul vizat 1200,00
Valoarea economica a unei ore economisite este estimata la

nivelul salariului minim pe economie fiind de 3,5 lei/ora 3,50
Total externalitati create de economia de timp pentru ocolire/an 1226400
Lungime sector drum ocolire (km) 2,000
Economie de carburant anuala resimtita participantii la trafic

(11 de carburant = 8 lei) fara biciclete pe carosabil (0,1 1/veh) 379.600,00
Nivelul mediu al traficului (vehicule / 24h) 650
TOTAL EXTERNALITATI (LEI/ AN) 1.906.000

Se presupune crearea a 5 locuri de munca.

O externalitate importanta care apare datoritd implementarii proiectului este reducerea
gradului de supraveghere a zonei periculoase de ocolire iIn amonte si in aval de catre echipaje
specializate ale Politiei Locale mai ales la evenimente.

Astfel, ultimul pas al analizei economice il reprezinta includerea in fluxul de numerar si
a acestui flux, sub forma de intrare de numerar (linia EXTERNALITATI), dupa care se calculeaza
indicatorii de performanta economica, la fel ca in cazul analizei financiare.

Trebuie retinut faptul ca in acest caz, spre deosebire de analiza financiara, fluxul de
numerar nu reflecta sume de bani intr-un cont, ci o valoare economica resimita de comunitatea
impactata de proiect.

Pe langa aceste beneficii cuantificabile monetar exista si alte beneficii economice si sociale
si care rezulta din studii sociologice realizate de comuna in cadrul activitatilor de dezvoltare a
resurselor umane.

Prezentam astfel mai jos fluxul de numerar al proiectului, aferent analizei economice:
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Al Finantare de la bugetul local
A2 | Imprumut - cofinantare la proiect
A3 | Ajutor nerambursabil (inclusiv avans)

Rate la imprumut - cofinantare la proiect

Plati dobanzi - cofinantare la proiect

E Total intrari de numerar (E1+E2): 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
E1 | Alocari de la bugetul local

E2 | Venituri din taxe 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
F ${f‘/§' (‘fji“p‘;“cg;;':""a‘ea de exploatare, inclusiv 237.592,44 | 23759244 | 237.592,44 | 23759244 | 237.592,44 237.592,44 237.592,44 237.592,44 237.592,44 237.592,44
F1 Intretinere curenta 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0.00 0.00
F2 | Intretinere de iarna 237.592,44 | 23750244 | 237.592,44 | 23759244 | 23759244 237.592,44 237.592,44 237.592,44 237.592,44 237.592,44
G Plati/incasari pentru impozite si taxe (G1-G2) 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Gl Plati TVA

G2 Rambursari TVA

1.906.000,00 | 1.906.000,00 | 1.906.000,00 | 1.906.000,00 | 1.906.000,00 1.906.000,00 1.906.000,00 1.906.000,00 1.906.000,00 1.906.000,00
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Al Finantare de la bugetul local

A2 | Imprumut - cofinantare la proiect

A3 | Ajutor nerambursabil (inclusiv avans)

Rate la imprumut - cofinantare la proiect

Plati dobanzi - cofinantare la proiect

E Total intrari de numerar (E1+E2): 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
E1 | Alocari de la bugetul local

E2 | Venituri din taxe 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
F ﬂg}bgﬁ“}’\;‘Aa(ccjn";‘:“ceaaz)"e exploatare, 237.592,44 237.592,44 237.592,44 237.592,44 237.592,44 237.592,44 237.592,44 237.592,44 237.592,44 237.592,44
F1 | Intretinere curenta 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
F2 | Intretinere de iarma 237.592,44 237.592,44 237.592,44 237.592,44 237.592,44 237.592,44 237.592,44 237.592,44 237.592,44 237.592,44
G (P('sal‘_‘gggasa” pentru impozite si taxe 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Gl Plati TVA

G2 Rambursari TVA

1.906.000,00 1.906.000,00 1.906.000,00 1.906.000,00 1.906.000,00 1.906.000,00 1.906.000,00 1.906.000,00 1.906.000,00 1.906.000,00
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Al Finantare de la bugetul local
A2 Imprumut - cofinantare la proiect
A3 Ajutor nerambursabil (inclusiv avans)

C1 Rate la imprumut - cofinantare la proiect
c2 Plati dobanzi - cofinantare la proiect

E Total intrari de numerar (E1+E2): 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
El Alocari de la bugetul local

E2 Venituri din taxe 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
F f’r]'z‘ﬂlgl‘f,”}’\;'Aaﬁ}'J"‘)‘;‘tce;;’e exploatare, 237.592,44 237.592,44 237.592,44 237.592,44 237.592,44 237.592,44 237.592,44 237.592,44 237.592,44 237.592,44
F1 Intretinere curenta 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
F2 Intretinere de iarna 237.592,44 237.592,44 237.592,44 237.592,44 237.592,44 237.592,44 237.592,44 237.592,44 237.592,44 237.592,44
G o ayasar pentru impozite si taxe 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
G1 Plati TVA

G2 Rambursari TVA

1.906.000,00 1.906.000,00 1.906.000,00 1.906.000,00 1.906.000,00 1.906.000,00 1.906.000,00 1.906.000,00 1.906.000,00 1.906.000,00
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Etapa finala din cadrul analizei economice il reprezinta calculul indicatorilor de performanta economica:
e Valoarea Actualizata Neta;
e Rata Interna de Rentabilitate;
e Raportul Beneficiu/Cost.

Valoarea actualizata neta (VAN) si rata interna de rentabilitate (RIR) se determina cu ajutorul formulei:

IFA"J—i . VR Io=0 yR = [l
*_r:1(1+RIR}f (1+RIR)® ° ' “k—g

unde:
e -I0=valoarea totala a investitiei, fara TVA (corectie fiscala)
e VAN =valoarea actualizata neta;
e n=numarul de ani ai perioadei de referinta
e t=anul curent
e FNt= fluxul net de numerar in anul t
e RIR =rata interna de rentabilitate (rata de actualizare, in cazul calculului VAN)
e VR =valoarea reziduala
e k=rata de actualizare
e g=rata de crestere/descrestere in perpetuitate

Avand in vedere ca indicatorii respectivi sunt calculati in cadrul analizei economice, iar termenul -10 este considerat
valoarea totala a investitiei (fara TVA), indicatorii VAN si RIR sunt echivalenti (ca denumire / prescurtare) cu VANE/C si
respectiv RIRE/C.
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Prezentam mai jos calculul detaliat al VAN (VANE/C), pentru o rata de actualizare de 5,5% rata recomandata de
Documentul de lucru nr.4 al Comisiei Europene "Orientari privind metodologia de realizare a analizei cost-beneficiu".

Indicator 'mp'e(rl'(‘]‘;mare An1 An2 An3 An4 An5 An6 An7 An8 An9 An 10
Flux net de numerar -20.788.209,12 1.668.407,56 1.668.407,56 1.668.407,56 1.668.407,56 1.668.407,56 1.668.407,56 | 1.668.407,56 | 1.668.407,56 | 1.668.407,56 | 1.668.407,56
Rata de actualizare 5,50% 5,50% 5,50% 5,50% 5.50% 5,50% 5.50% 5,50% 5,50% 5,50%
Termenul de actualizare (rata de scont) 1,0000000000 | 0,9478672986 | 0,8984524157 | 0,8516136642 | 0,8072167433 | 0,7651343538 | 0,7252458330 | 0,6874368086 | 0,6515988707 | 0,6176292613 | 0,5854305794
Flux net de numerar actualizat -20.788.209,12 1.581.428,97 1.498.984,81 1.420.838,68 1.346.766,52 1.276.555,94 1.210.005,63 | 1.146.924,77 | 1.087.132,48 | 1.030.457,33 976.736,81
Flux de numerar cumulat actualizat | -20.788.209,12 | -19.206.780,15 | -17.707.795,34 | -16.286.956,67 | -14.940.190,15 | -13.663.634,20 | -12.453.628,57 | -11.306.703,80 | -10.219.571,32 | -9.189.113,99 | -8.212.377,18
Indicator An11 An12 An13 An 14 An15 An 16 An17 An 18 An 19 An 20

Flux net de numerar 1.668.407,56 | 1.668.407,56 | 1.668.407,56 | 1.668.407,56 | 1.668.407,56 | 1.668.407,56 | 1.668.407,56 | 1.668.407,56 | 1.668.407,56 | 1.668.407,56

Rata de actualizare 5,50% 5,50% 5,50% 5,50% 5,50% 5,50% 5,50% 5,50% 5,50% 5,50%

Termenul de actualizare (rata de scont) 0,5549105018 | 0,5250815183 | 0,4985606809 | 0,4725693658 | 0,4479330481 | 0,4245810883 | 0,4024465292 | 0,3814650044 | 0,3615790563 | 0,3427289633

Flux net de numerar actualizat 925.816,88 877.551,54 831.802,41 788.438,30 747.334,89 708.374,30 671.444,83 636.440,60 603.261,23 571.811,59

Flux de numerar cumulat actualizat 7.286.560,30 | -6.409.008,76 | -5.577.206,35 | -4.788.768,04 | -4.041.43316 | -3.333.058,86 | -2.661.614,03 | -2.025.173,43 | -1.421.912,20 -850.100,60

Indicator An 21 An22 An 23 An 24 An 25 An 26 An 27 An 28 An 29 An 30 YA ag‘,‘\la“zat

Flux net de numerar 1.668.407,56 | 1.668.407,56 | 1.668.407,56 | 1.668.407,56 | 1.668.407,56 | 1.668.407,56 | 1.668.407,56 | 1.668.407,56 | 1.668.407.56 | 1.668.407,56 | 30.334.682,96
Rata de actualizare 5,50% 5,50% 5,50% 5,50% 5,50% 5,50% 5,50% 5,50% 5,50% 5,50% 5,50%
Termenul de actualizare (rata de scont) 0,3248615766 | 0,3079256650 | 0,2918726683 | 0,2766565576 | 0,2622337039 | 0,2485627525 | 0,2356045047 | 0,2233218055 | 0,2116794364 | 0,2006440156 | 0,2006440156
Flux net de numerar actualizat 542.001,51 513.745,51 486.962,57 461.575,89 437.512,69 414.703,98 393.084,34 372.591,79 353.167,57 334.755,99 | 6.086.472,60
Flux de numerar cumulat actualizat -308.099,09 205.646,42 692.608,99 | 1.154.184,88 | 1.591.697,57 | 2.006.401,55 | 2.399.485,89 | 2.772.077,68 | 3.125.24525 | 3.460.001,24 | 9.546.473,84

S-a obtinut VAN = 9.546.473,84RON, insemnand ca beneficiile economice viitoare actualizate generate de investitie
depasesc costul acesteia, demonstrandu-se astfel oportunitatea realizarii si finantarii investitiei.

TARGOVISTE, JUDETUL DAMBOVITA”

STUDIU DE FEZABILITATE
” REALIZAREA DE PISTE PENTRU BICICLETE IN MUNICIPIUL

Pagina | 48




S.C. MEM PROJECT CONSTRUCT S.R.L

Rata interna de rentabilitate a fost calculata in mod similar, aceasta fiind valoarea ratei de actualizare pentru care VAN
devine 0. Prezentam mai jos calculul detaliat al acesteia.

Indicator 'mp""('l‘g"tare Anl An2 An3 An4 An5 An6 An7 An8 An9 An 10
Flux net de numerar -20.788.209,12 1.668.407,56 1.668.407,56 1.668.407,56 1.668.407,56 1.668.407,56 1.668.407,56 1.668.407,56 1.668.407,56 | 1.668.407,56 | 1.668.407,56
Rata de actualizare 8,40% 8,40% 8,40% 8,40% 8,40% 8,40% 8,40% 8,40% 8,40% 8,40%
Termenul de actualizare (rata de scont) 1,0000000000 | 0,9224905960 | 0,8509888997 | 0,7850292573 | 0,7241821074 | 0,6680511839 | 0,6162709347 | 0,5685041419 | 0,5244307247 | 0,4837907142 | 0,4462923842
Flux net de numerar actualizat 20.788.209,12 1.539.090,29 1.419.796,32 1.309.748,75 1.208.230,90 1.114.581,65 1.028.191,09 948.496,61 874.979,20 807.160,09 744.597,59
Flux de numerar cumulat actualizat 20.788.209,12 | -19.249.118,83 | -17.829.322,52 | -16.519.573,77 | -15.311.342,86 | -14.196.761,21 | -13.168.570,13 | -12.220.073,52 | -11.345.094,31 | -10.537.934,23 | -9.793.336,64
Indicator An 11 An 12 An13 An 14 An15 An 16 An 17 An18 An 19 An 20
Flux net de numerar 1.668.407,56 | 1.668.407,56 | 1.668.407,56 | 1.668.407,56 | 1.668.407,56 | 1.668.407,56 | 1.668.407,56 | 1.668.407,56 | 1.668.407,56 | 1.668.407,56
Rata de actualizare 8,40% 8,40% 8,40% 8,40% 8,40% 8,40% 8,40% 8,40% 8,40% 8,40%
Termenul de actualizare (rata de scont) 0,4117005275 | 0,3797898650 | 0,3503525789 | 0,3231969593 | 0,2981461556 | 0,2750370248 | 0,2537190689 | 0,2340534551 | 0,2159121113 | 0,1991768922
Flux net de numerar actualizat 686.884,27 633.644,28 584.530,89 539.224,25 497.429,30 458.873,85 423.306,81 390.496,55 360.229,40 332.308,23
Flux de numerar cumulat actualizat -0.106.452,36 | -8.472.808,08 | -7.888.277,19 | -7.349.052,94 | -6.851.623,64 | -6.392.749,78 | -5.969.442,97 | -5.578.946,41 | -5.218.717,02 | -4.886.408,78
Indicator An21 An 22 An 23 An 24 An 25 An 26 An 27 An 28 An 29 An 30 YR alg“,‘\la“zat
Flux net de numerar 1.668.407,56 | 1.668.407,56 | 1.668.407,56 | 1.668.407,56 | 1.668.407,56 | 1.668.407,56 | 1.668.407,56 | 1.668.407,56 | 1.668.407,56 | 1.668.407,56 | 30.334.682,96
Rata de actualizare 8,40% 8,40% 8,40% 8,40% 8,40% 8,40% 8,40% 8,40% 8,40% 8,40% 8,40%
Termenul de actualizare (rata de scont) 0,1837388100 | 0,1694973244 | 0,1563596878 | 0,1442403416 | 0,1330603587 | 0,1227469296 | 0,1132328882 | 0,1044562745 | 0,0963599309 | 0,0888911301 | 0,0888911301
Flux net de numerar actualizat 306.551,22 282.790,62 260.871,69 240.651,68 221.998,91 204.791,91 188.918,61 174.275,64 160.767,64 148.306,63 | 2.696.484,25
Flux de numerar cumulat actualizat -4.579.857,56 | -4.297.066,94 | -4.036.195,26 | -3.795.543,58 | -3.573.544,67 | -3.368.752,77 | -3.179.834,16 | -3.005.558,52 | -2.844.790,88 | -2.696.484,25 0,00

S-a obtinut astfel RIR (RIRE/C) = 8,40218906814859% = 8,40%. Valoarea este mai mare decat rata de actualizare (intrucat
VAN >(0), rezultand astfel performanta economica a investitiei.
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Valoarea reziduala

RIRE/C 8,40%
Valoarea investitiei 20.788.209,12
k (rata de actualizare) 5,50%
g (rata de crestere anuala in perpetuitate) 0,00%
k-g 5,50%
Fn+1 (fluxul de numerar net din anul urmator perioadei de analiza) 1.668.407,56

VR (Fn+1/ (k-g)) - conform metodei perpetuitatii

30.334.682,96

Raportul Beneficiu / Cost este dat de raportul dintre suma veniturlior (intrarilor de numerar) actualizate si suma

cheltuielilor (iesirilor de numerar) actualizate ale proiectului de pe intreaga perioada de referinta. Prezentam mai jos calculul

detaliat al accestui indicator:

Indicator An 1 An 2 An3 An 4 An5 An 6 An7 An 8 An9 An 10
Intrari actualizate 1.806.635,07 1.712.450,30 1.623.175,64 1.538.555,11 1.458.346,08 1.382.318,56 1.310.254,56 1.241.947,45 1.177.201,37 1.115.830,68
lesiri actualizate 225.206,10 213.465,50 202.336,97 191.788,59 181.790,14 172.312,92 163.329,79 154.814,96 146.744,04 139.093,88
Indicator An 1l An 12 An 13 An 14 An 15 An 16 An 17 An 18 An 19 An 20
Intrari actualizate 1.057.659,42 | 1.002.520,77 950.256,66 900.717,21 853.760,39 809.251,55 767.063,08 727.074,01 689.169,68 653.241,40
lesiri actualizate 131.842,54 124.969,23 118.454,25 112.278,91 106.425,50 100.877,26 95.618,25 90.633,41 85.908,45 81.429,81
Indicator An 21 An 22 An 23 An 24 An 25 An 26 An 27 An 28 An 29 An 30
Intrari actualizate 619.186,17 586.906,32 556.309,31 527.307,40 499.817,44 473.760,61 449.062,19 425.651,36 403.461,01 382.427,49
lesiri actualizate 77.184,65 73.160,81 69.346,74 65.731,51 62.304,74 59.056,63 55.977,85 53.059,57 50.293,43 47.671,50
Intrari actualizate - total 27.701.318,30
lesiri actualizate - total 3.453.107,93
BENEFICIU/ COST 8,02
Valoarea supraunitara a raportului beneficiu/cost demonstreaza viabilitatea economica a proiectului si utilitatea
publica a acestuia.
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4.8. Analiza de senzitivitate
Analiza de senzitivitate are ca scop masurarea impactului pe care o anumita modificare a unei variabile il are
asupra indicatorilor de performanta financiara / economica, sau asupra altor indicatori vizati. Variabilele
studiate sunt reprezentate in general de venituri si cheltuieli, dar acestea pot fi reprezentate si de un anumit
parametru (ipoteza) ce a stat la baza determinarii veniturilor si cheltuielilor previzionate.

Modificarea variabilelor in cauza se studiaza in sensul negativ (nefavorabil). Este lesne de inteles ca
cresterea veniturilor sau scaderea cheltuielilor va conduce la un set de indicatori mai favorabili. Analiza de
senzitivitate se efectueaza in sensul modificarii nefavorabile a datelor de intrare (variabilelor), in vederea:

e determinarii variabilelor critice;

e determinarii pragurilor de comutare (sau pragurilor critice)

O variabila critica este acea variabila a carei modificari conduce la o0 modificare mai mare a indicatorului
vizat. In anumite lucrari, cum este si cazul Documentului de lucru nr. 4 al Comisiei Europene "Orientari
privind metodologia de realizare a analizei cost-beneficiu", o variabila critica este considerata avea variabila a
carei modificari aduce o modificare de 5 ori mai mare asupra indicatorului analizat (ex: variatia cu 1% a
variabilei genereaza o modificare cu 5% a indicatorului studiat), insa, in cazul prezentei analize cost-
beneficiu vom lua in considerare conditia generala a variabilei critice, si anume, modificarea acesteia
conduce la o modificare superioara a indicatorului vizat (elasticitate supraunitara).

Trebuie retinut insa faptul ca o variabila nu este / nu poate fi critica in sine, ci numai in raport cu un
anumit indicator (care bineinteles depinde de respectiva variabila).

In cazul de fata, proiectul propus este unul negenerator de venit. Dupa cum s-a prezentat in cadrul analizei
financiare, veniturile proiectului sunt sub forma de alocare bugetara, destinate acoperirii cheltuielilor de
intretinere. Acestea fluctueaza in stransa legatura cu cheltuielile. Mai mult, avand in vedere ca veniturile
proiectului sunt sub forma de alocare bugetara, acestea nu se regasesc in cadrul analizei economice, datorita
corectiilor fiscale. Din aceste motive, efectuarea analizei de senzitivitate avand alocarile bugetare ca variabila
analizata este lipsita de relevanta.

Astfel, s-au analizat urmatoarele seturi de variabile / indicatori:

e impactul cresterii cheltuielilor cu 1%, 5% si respectiv 10% asupra indicatorilor de performanta
financiara VANF/C si RIRF/C;

e impactul cresterii cheltuielilor cu 1%, 5% si respectiv 10% asupra indicatorilor de performanta
economica VANE/C si RIRE/C;

e impactul scaderii externalitatilor cu 1%, 5% si respectiv 10% asupra indicatorilor de performanta
economica VANE/C si RIRE/C.

Toate calculele s-au realizat identic cu modul prezentat in cadrul analizei financiare si economice. Analiza de
senzitivitate s-a realizat cu respectarea principiului caeteris paribus care, in esenta, stipuleaza ca pentru a
analiza impactul unei anumite variabile, toate celelalte variabile trebuie sa ramana neschimbate. Acest
principiu s-a aplicat in special in cazul cheltuielilor: cresterea cheltuielilor nu a determinat o crestere a
alocarilor bugetare fata de situatia initiala.
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In continuare prezentam valorile obtinute pentru RIRE/C si RIRE/C pentru o crestere cu 1%, 5% si
respectiv 10% a cheltuielilor:

Scadere VANF/C Variatie | RIRF/C | Variatie
venituri
0% 3.272.94077 |  0,00% -6,90% | 0,00%
1% 329244563 | 0,60% 7,03% | 1,90%
5% 3.379.25351 |  3,25% 7.60% | 10,19%
10% 3513.974.74 | 7,36% 8,45% | 22,51%
cChr gﬁfﬁ;‘i VANF/C Variatie | RIRF/C | Variatie
0% -3.272.940.77 |  0,00% -6,90% | 0,00%
1% 3.286.792.44 | 0.42% -6,99% | 1,35%
5% -3.346.485,09 | 2.25% 7.39% | 7.09%
10% 3.432.756.44 | 4.88% 7.95% | 15,15%
Crestere VANE/C Variatie | RIRE/C |  Variatie
cheltuieli
0% 212.058,87 0,00% 8,40% 0,00%
1% 212.187,57 0,06% 8.39% 20,15%
5% 212.696,89 0,30% 8.34% 20,73%
10% 213.320,97 0,60% 8.28% 11,46%
Scadere VANE/C Variatie | RIRE/C |  Variatie
externalitati
0% 212.058,87 0,00% 8,40% 0,00%
1% 213.075,80 0.48% 8,30% 1,17%
5% 216.758,81 2.22% 7.90% ’5,92%
10% 220.344.46 3.91% 7.40% |  -11,96%

Din rezultatele obtinute observam ca cheltuielile si externalitatile nu reprezinta o variabila critica nici
in raport cu VANE/C, nici in raport cu RIRE/C. Modificarile indicatorilor sunt inelastice fata de modificarea
cheltuielilor.

4.9. Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor

In cele ce urmeaza vor fi identificate riscurile asumate (de natura tehnica, financiara,
institutionala, legala) ce pot interveni in cursul perioadei de implementare a proiectului.

Tehnice:

» Executia deficitara a proiectului

* Lipsa unei supervizari bune a desfasurarii lucrarii
Financiare:

* Neaprobarea finantarii Intarzierea platilor Legale:

* Nerespectarea procedurilor
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Legale :
* Nerespectarea procedurilor de contractare a firmei pentru executia lucrarii
Institutionale:
» Lipsa colaborarii institutionale
» Lipsa capacitatii unei bune gestionari a resurselor umane si materiale
Riscurile legate de realizarea proiectului care pot aparea pot fi de natura interna si externa.
* Interna — pot fi elemente tehnice legate de indeplinirea realista a obiectivelor si care se pot
minimiza printr-o proiectare si planificare riguroasa a activitatilor
* Externa — nu depind de beneficiar, dar pot fi contracarate printr-un sistem adecvat de
management al riscului
Acesta se bazeaza pe cele trei sisteme cheie (consacrate) ale managementului de proiect.

Sistemul de monitorizare

Esenta acestuia consta in compararea permanenta a situatiei de fapt cu planul acestuia: evolutie
fizica, cheltuieli financiare, calitate (obiectivele proiectului sunt congruente cu activele create).

O abatere indicata de sistemul de monitorizare (evolutie programata/stare de fapt) conduce la un
set de decizii a managerilor de project care vor decide daca sunt posibile si/sau anumite masuri
de remediere.

Sistemul de control

Acesta va trebui sa intre in actiune repede si eficient cand sistemul de monitorizare indica abateri.
Membrii echipei de project au urmatoarele atributii principale:

* alua decizii despre masurile corective necesare (de la caz Ia caz)
* autorizarea masurilor propuse
* implementarea schimbarilor propuse
* adaptarea planului de referinta care sa permita ca sistemul de monitorizare sa ramana
eficient
Sistemul informational
Va sustine sistemele de control si monitorizare, punand fa dispozitia echipei de proiect
(in timp util) informatiile pe baza carora ea va actiona.
Pentru monitorizarea proiectului (primul sistem cheie al managementului de proiect)
informatiile strict necesare sunt urmatoarele:
* masurarea evolutiei fizice
* masurarea evolutiei financiare
* controlul calitatii
* alte informatii specifice care prezinta interes deosebit.
Mecanismul de control financiar
Intelegem prin mecanism de control financiar prin care se va asigura utilizarea optima a
fondurilor, un sistem circular de reguli care vor ajuta la atingerea obiectivelor proiectului
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evitand surprizele si semnalizand la timp pericolele care necesita masuri corective.
Global, acest concept se refera la urmatoarele:
» stabilirea unei planificari financiare
* confruntarea la intervale regulate (doua luni) a rezultatelor efective ale acestei planificari
* compararea abaterilor dintre plan si realitate
* impiedicarea evolutiilor nedorite prin luarea unor decizii la timpul potrivit
Principalele instrumente de lucru operative se vor baza in principal pe analize cantitative
si calitative a rezultatelor.
Contabilitatea si managementui financiar
Va fi asigurata de un specialist contabil care va contribui la indeplinirea a trei sarcini
fundamentale:
» planificarea,controlul si inregistrarea operatiunilor
* prezentarea informatiilor (primele doua puncte sunt sarcini ale specialistului contabil)
» decizia in chestiuni financiare (atributii ale conducerii)
Planificarea, controlul si inregistrarea operatiunilor
Presupun operatiuni cum ar fi platile pentru bunuri si servicii, materiale, plata salariilor,
cat si efectuarea incasarilor din vanzari. Planificarea tranzactiilor este necesara. Managementul
proiectului trebuie sa autorizeze aceste tranzactii si disponibilizarea fizica a fondurilor prin
proceduri de autorizare a platilor si de depunere a fondurilor in contul bancar al proiectului.
Controlul financiar se refera la armonizarea evidentelor fizice ale operatiunilor cu bugetele
aprobate.
Prezentarea informatiilor

Va fi necesara unificarea rezultatelor diferitelor operatiuni, evaluand implicatiile
acestuia si rezumandu-le in rapoarte regulate si dare care vor oferi informatii despre evolutia
pe nivele de cheltuieli, vor include prognoze ale sjtuatiilor financiare viitoare si vor identifica
zonele problematice.

5. Scenariul/Optiunea tehnica-economic(a) recomandat(a)

5.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic,
economic, financiar, al sustenabilitatii si riscurilor

In vederea implementarii obiectivului de investitii, in functie de obiectele propuse in
cadrul Notei de fundamentare ce a stat la semnarii Contractului de finantare, s-au identificat
urmatoarele 2 scenarii/optiuni tehnico-economice:
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Obiectiv Scenariul 1 Scenariul 2
Piste de Scenariu comun Scenariu comun
biciclete Structura rutiera: Structura rutiera:
. Strat de . Strat de uzura BA8§ —h =
uzura BA8 —h =3,00 cm 3,00 cm conform NP 116-04;
conform NP 116-04; ° Strat de baza: balast
. Strat de stabilizat cu linati hidraulici h = 10,00
baza: balast stabilizat cu cm conform NP 116-04;
linati hidraulici h = 10,00 . Strat de balast —h =10,00
cm conform NP 116-04; cm conform NP 116-04;
o Strat de
balast —h =10,00 cm
conform NP 116-04;

In concret, au fost avute in vedere urmatoarele investitii:

OBIECT NR.1 REALIZAREA DE PISTE PENTRU BICICLETE IN MUNICIPIUL TARGOVISTE,
JUDETUL DAMBOVITA PE STRAZILE :
Lungime aproximativa — 13960 ml;

Suprafata construita - 37697.568 mp

Str. Laminorului — nr. cadastral 83852, 83863;

Str. Petru Cercel — nr. cadastral 83756, 83988;

B-dul Unirii - nr. cadastral 75732 ;

B-dul I.C. Bratianu - nr. cadastral 11377,

Calea Campulung (intre Piata Eroilor si str. Tudor Vladimirescu) - nr. cadastral 84695;

Str. Tudor Vladimirescu - nr. cadastral 83989, 76075;

Str. Radu de la Afumati (intre B-dul 1.C. Bratianu si Str. Calea Bucuresti) - nr. cadastral 75908;
B-dul Eroilor (intre Piata Eroilor si Str. Calea Domneasca) - nr. cadastral 84672,

Parcul Morii (intre Str. Intrarea Teis si Str. Prof. Cornel Popa) - nr. cadastral 75744, 75832, 10.
Drum intre Aleea Sinaia si Aleea Manastireea Dealu - nr. cadastral 88454.

B 11. Drum nou (intre Str. Mihai Bravu si str. Prof. Cornel Popa, peste Raul lalomita) — nr.
cadastral 86860 (DE 42), 82666, 75037.
B Panta transversala — 2,50 %;
B Latime pista de biciclete: 3.00 ml (Parcul Morii si DE42) si 1.50ml (restul strazilor);
I Sistem rutier proiectat:
o Scenariul 1
o Strat de uzura BA8 — h = 3,00 cm conform NP 116-04;
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o Strat de baza: balast stabilizat cu linati hidraulici h = 10,00 cm conform NP 116-04;
o Strat de balast — h = 10,00 cm conform NP 116-04;
o Scenariul 2
o strat de uzura BA8 — h = 3,00 cm conform NP 116-04;
o Strat de baza: beton de ciment de clasa redusa C8/10 h = 10,00 cm conform NP 116-
04,
o strat de balast — h = 10,00 cm conform NP 116-04;

5.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e)

Din punct de vedere al optiunilor tehnice de realizare a obiectivelor investitiei, au fost
comparate solutiile dupa urmatoarele criterii de selectie:
* sd aibd efecte negative minime asupra mediului inconjurator;
* sa fie acceptabil din punct de vedere social;
* sd fie fezabil din punct de vedere economic
* sa corespunda scopului investitiei
Avand in vedere faptul ca diferentele de solutie tehnica nu sunt majore, in sensul ca nu
pot determina o analiza din care sa reiasa cu vehementa alegerea unei variante in detrimentul
celeilalte, criteriul major la care ne-am raportat in alegerea solutiei a fost pretul, in contextul in
care valoarea financiara a investitiei de baza (infrastructura de piste) este ridicata in raport cu
valoarea finantarij nerambursabile.
Astfel fiind, tinand cont de diferenta de pret dintre Varianta 1 si Varianta 2, a fost aleasa
solutia tehnica prevazuta in Varianta 1

5.3. Descrierea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e) privind
Obtinerea si amenajarea terenului

Nu este cazul obtinerii terenului, fiind deja in proprietatea UAT Targoviste.
Asigurarea utilitatilor necesare functionarii obiectivului

Asigurarea utilitatilor necesare functionarii obiectivului a fost prezentata in cap. 3 al
prezentei documentatii.

Solutia tehnica, cuprinzand descrierea, din punct de vedere tehnologic, constructiv,
tehnic, functional-arhitectural si economic, a principalelor lucrari pentru investitia de baza,
corelatd cu nivelul calitativ, tehnic si de performanta ce rezulta din indicatorii tehnico-
economici propusi

Obiect 1 — Piste de biciclete
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Clasa si categoria de importantd a constructiei

Lucrdrile de infrastructura rutiera se incadreazd in categoria de importanta ,C”
(importanta normald) si in clasa de importanta III (medie), conform legii nr. 10/1995 privind
calitatea In constructii si a H.G. nr.766/1997, anexa 3, referitoare la aprobarea unor regulamente
privind calitatea in constructii.

Traseul proiectat va fi format din succesiuni de aliniamente si curbe. La amenajarea
benzilor de biciclete s-a tinut seama de prevederile OMT nr.49/1998 si a STAS-urilor 10144/1-90
si 10144/291 si ORDIN nr. 2.506 din 22 septembrie 2022.

Traseele pistelor de biciclete sunt prevazute in vecindtatea cdilor de circulatie rutiere,
respectiv trotuare pietonale. La capetele pistelor de biciclete se va asigura legatura facila si in
sigurantd cu partea carosabild destinata traficului general, sau cu alte piste de biciclete existente.

In plan si in profil longitudinal, s-au proiectat elemente geometrice corespunzétoare unei
viteze de baza de 30 km/h

Lungimea pistelor proiectate este de aproximativ 13,960 km si o suprafata de 37697.568
metri patrati, impartite astfel:

Str. Laminorului — nr. cadastral 83852, 83863;

Str. Petru Cercel — nr. cadastral 83756, 83988;

B-dul Unirii - nr. cadastral 75732 ;

B-dul I.C. Bratianu - nr. cadastral 11377;

Calea Campulung (intre Piata Eroilor si str. Tudor Vladimirescu) - nr. cadastral 84695;

Str. Tudor Vladimirescu - nr. cadastral 83989, 76075;

Str. Radu de la Afumati (intre B-dul I.C. Bratianu si Str. Calea Bucuresti) - nr. cadastral
75908;

B-dul Eroilor (intre Piata Eroilor si Str. Calea Domneasca) - nr. cadastral 84672,

9. Parcul Morii (intre Str. Intrarea Teis si Str. Prof. Cornel Popa) - nr. cadastral 75744, 75832,

10. Drum intre Aleea Sinaia si Aleea Manastireea Dealu - nr. cadastral 88454.

11. Drum nou (intre Str. Mihai Bravu si str. Prof. Cornel Popa, peste Raul lalomita) — nr.
cadastral 86860 (DE 42), 82666, 75037, cadastru in lucru pentru terenul aflat pe malul raului
Ialomita.

Principiul de baza care std proiectarea liniei rosii va fi acela ca linia rosie sd nu afecteze
cotele de nivel existente ale proprietdtilor din lungul strazii.

La stabilirea liniei rosii in profil longitudinal s-a avut in vedere si racorddrile cu strazile
laterale si asigurarea unei pante longitudinale accesibile pentru riverani, precum si asigurarea
scurgerii apelor pluviale de pe platforma strazii. De asemenea s-a avut in vedere corelarea
elementelor geometrice in plan cu elementele geometrice in profil longitudinal si transversal.
Din punct de vedere constructiv, structurile pistelor de biciclete se vor realiza cu o

NSO E LN =

@

suprafatd din mixtura asfaltica.
Sistem rutier proiectat:
=  Strat de uzura BA8 — h =3,00 cm conform NP 116-04;
= Strat de baza: balast stabilizat cu linati hidraulici h = 10,00 cm conform NP 116-04;
=  Strat de balast — h =10,00 cm conform NP 116-04;
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Lucrdrile de amenajare a pistelor de biciclete vor include repararea suprafetei de rulare si
eliminarea tuturor factorilor care pot afect siguranta utilizatorilor.

Pistele de biciclete si trotuarele vor fi delimitate fizic intre ele si fata de celelalte elemente de
infrastructurd, prin aliniamente de borduri, marcaj, diferente de nivel, separatoare fizice (stalpi,
garduri, stalpisori, bolarzi etc.) sau aliniamente de spatiu verde.

Gabaritul pistelor de bicidete va asigura o inaltime libera de trecere de 2,50 m.
Panta transversald este unica, functie de tipul imbracdmintii alese (2,0%).

Pistele de biciclete se vor realiza cu doud sensuri de mers dispuse, separat, pe fiecare parte a strazii
sau, impreund, pe o singurd parte a strazii.

Scurgerea apelor

Scurgerea apelor se va realiza in primul rand prin pantele transversale si longitudinale proiectate.
Apa pluviala va fi condusa spre dispozitivele de scurgere existente. Capacele caminelor
intersectate de traseele proiectate se vor ridica la cota.

Este obligatoriu ca dupa executarea lucrarilor pe aceste strazi sistemele de scurgere a apelor sa se
mentind in stare de functionare prin curatiri si decolmatari ori de cate ori este necesar. Aceastd
sarcina revine beneficiarului pe tot parcursul anului, fiind stiut faptul cd, apa care stagneaza pe
platforma sau chiar la marginea platformei, pe acostamente sau in santuri, este un factor
important de degradare prematura a starii unui drum.

Siguranta in exploatare

Pentru reabilitare se va urmari In permanentd ca prin solutiile recomandate sa se realizeze
siguranta In exploatare a lucrdrilor, obiectiv prioritar in activitatea de administrare a retelei de
drumuri.

La reabilitare se recomanda utilizarea numai a materialelor agrementate tehnic si cu termene de
garantie care sd se incadreze in durata de viata estimata.

Daca retelele electrice existente in zona vor fi afectate de lucrdrile proiectate, acestea vor fi refacute
functie de conditiile impuse de avizatori prin avizele de principiu. Capacele caminelor edilitare
existente vor fi aduse la cota proiectata.

Evaluarea impactului asupra mediului

Investitia nu presupune impact semnificativ asupra mediului, materialele asfaltice putand fi atent
gestionate si manipulate.
La depozitarea carburantilor si alimentarea cu carburant a utilajelor, se vor lua masuri speciale
pentru a nu exista scurgeri care sa afecteze apele de suprafata sau apele freatice prin infiltrare.
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Procesul tehnologic de executie va afecta locuintele din zona.

Zgomotul dezvoltat in zona de lucru, va duce la cresterea nivelului de zgomot in zona din jurul
zonei de executie a lucrdrilor pe o perioada scurta de timp.

Emisiile de noxe pot avea unele efecte asupra lucrdrilor, care se manifesta doar local si sunt
curente pentru o activitate ca aceasta (tip santier).

Analizand posibilul impact negativ al procesului tehnologic de executie asupra factorilor de
mediu, se poate afirma ca sandtatea populatiei din zona nu va fi afectata de executia lucrarilor si
nu vor fi introduse efecte negative suplimentare asupra solului, drenajului, microclimatului,
apelor de suprafata, vegetatiei, faunei sau din punct de vedere al zgomotului si peisajului.

Nu vor fi afectate obiective de interes cultural sau istoric. Prin executarea lucrdrilor vor aparea
unele influente favorabile asupra factorilor de mediu, cat si din punct de vedere economic si
social.

Influenta asupra factorilor de mediu se va datora eliminarii emisiei diverselor noxe din zona
amplasamentului, ceea ce va avea un efect pozitiv asupra mediului inconjurétor.

In ansamblu, se poate aprecia ca din punct de vedere al mediului ambiant, lucrrile ce fac obiectul
prezentului proiect, nu vor introduce disfunctionalitati suplimentare fata de situatia actuala, ci
dimpotriva vor avea un efect pozitiv.

Dupa realizarea lucrarilor proiectate se vor reface toate suprafetele de teren afectate, iar deseurile
rezultate, se vor elimina de catre executantul lucrarll In locuri special amenajate si puse la
dispozitie de Municipiul Targu Mures. La proiectare, executie si in exploatarea constructiilor din
prezenta documentatie se vor respecta prevederile legii protectiei mediului nr. 137/95 din 2000 si
legea 107/1996 privind protectia apelor, de asemenea se vor avea in vedere prevederile legislatiei
specifice in vigoare.

Managementul traficului in timpul executiei lucrarilor

Lucrdrile de reabilitare se vor executa sub circulatie, pe tronsoane bine determinate in
concordanta cu tehnologiile de executie si natura interventiilor.

Pe parcursul executiei, lucrarile vor fi semnalizate conform "Normelor metodologice privind
conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie in vederea executdrii
de lucrari in zona drumului public si/sau pentru protejarea drumului".

5.4. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii

Se propun si se preconizeaza urmatoarele interventii ale proiectului de investitie:

1._Interventii privind amenajarea de infrastructura care sa permita deplasarea cu bicicleta in
conditii de siguranta, conform cerintelor tehnice aprobate prin Ordinul 2506/2022, art. 11, pe raza
municipiului pe un numar de 11 strazi, pe un traseu in lungime totala de aprox 13,96 km, respectiv:

1. Str. Laminorului - nr. cadastral 83852, 83863;

2. Str. Petru Cercel - nr. cadastral 83756, 83988;

3. B-dul Unirii - nr. cadastral 75732;

4. B-dul I.C. Bratianu - nr. cadastral 11377;

5. Calea Campulung (intre Piata Eroilor si str. Tudor Vladimirescu) - nr. cadastral 84695;
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6. Str. Tudor Vladimirescu - nr. cadastral 83989, 76075;

7. Str. Radu de la Afumati (intre B-dul I.C. Bratianu si Str. Calea Bucuresti) - nr. cadastral 75908;

8. B-dul Eroilor (intre Piata Eroilor si Str. Calea Domneasca) - nr. cadastral 84672

9. Parcul Morii (intre Str. Intrarea Teis si Str. Prof. Cornel Popa) - nr. cadastral 75744, 75832

10. Drum intre Aleea Sinaia si Aleea Manastireea Dealu - nr. cadastral 88454.

11. Drum nou (intre Str. Mihai Bravu si str. Prof. Cornel Popa, peste Raul lalomita) - nr. cadastral
86860 (DE 42), 82666, 75037, cadastru in lucru pentru terenul aflat pe malul raului lalomita.

Verificarea la directitate a traseului/raportul de ocolire
Numele strazii %;srl;ia)t (la);::) Raport
1. Str. Laminorului 2521 2515 1.002
2. Str. Petru Cercel 2353 2349 1.002
3. B-dul Unirii - nr. cadastral 75732 ; 1495 1470 1.017
4. B-dul I.C. Bratianu 2076 1960 1.059
5. Calea Campulung 415 378 1.098
6. Str. Tudor Vladimirescu 655 645 1.016
7. Str. Radu de la Afumati 540 517 1.044
8. B-dul Eroilor 1390 1355 1.026
9. Parcul Morii 1430 1404 1.019
10 nr. cadastral 88454. 1072 1065 1.007
11. nr. cadastral 86860 (DE 42), 82666,

75037 ( ) 485 476 1.019

Avand in vedere lungimea traseelor propuse, prin realizarea proiectului se propune reducerea
traficului motorizat pe tronsoanele respective.

In cadrul acestei interventii Se va avea in vedere realizarea/modernizarea infrastructurii pentru
biciclete/ piste pentru biciclete, inclusiv amenajarea de pasaje si poduri de-a lungul acestora, santuri dalate
pentru scurgerea si evacuarea apelor pluviale, culoare pentru biciclete, lucrari de constructie pentru montarea
echipamentelor de protectie, lucrari de constructie pentru montarea echipamentelor de semnalizare, achizitia
si montajul accesoriilor de mobilier urban aferent pistelor: rasteluri pentru biciclete, iluminat public, contoare
utilizatori si alte echipamente de monitorizare a utilizarii traseelor pentru biciclisti, lucrari pentru amenajarea
terenului, achizitia echipamentelor de protectie si a echipamentelor de semnalizare.

Profilul longitudinal

In profilul longitudinal traseul pistei de biciclete prezinta declivitati cu pante intre 7 % si maxim 7
%. Traseul este cvaziorizontal, sau cu urcare/coborare in panta lind, sau moderata sau accentuata pe portiuni
scurte.

Durata estimata de executie a obiectivului de investitii: 16 luni.
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Durata estimata de realizare a obiectivului de investitii-lucrari constructii: 12 luni.

Valoarea totala a obiectului de investitii = 20,788,2009.0102 lei fara T.V.A
= 24,440,7009.010 leicu T.V.A
din care constructii-montaj (C+M) =14,222,9503.030 lei fara T.V.A

5.5. Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementarile specifice
functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor cerintelor
fundamentale aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al
propunerilor tehnice

Solutiile tehnice propuse au fost stabilite in conformitate cu prevederile din documentele
de referinta specifice. La fazele urmatoare de proiectare si pe perioada executiei lucrarilor se
vor respecta prevederile legislatiei in domeniu.

Legea nr. 10/1995, privind calitatea in constructii, republicatd in data de 30.09.2016;
Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 34/2006 privind achizitiile publice, cu modificarile si
completdrile ulterioare;

Regulamentul privind controlul de stat al calitatii in constructii, aprobat prin H.G. nr.
273/1994 modificat prin HG343/2017,

H.G. 925/1995 — Regulamentul de verificare si expertizare tehnica de calitate a
proiectelor, a executiei lucrarilor si a constructiilor modificat prin HG 742/2018; - Normativ
pentru dimensionarea straturilor bituminoase de ranforsare a sistemelor rutiere suple si
semirigide, indicativ AND 550 din 1999;

Normativ pentru dimensionarea pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si
semirigide, indicativ PD 177 din 2001;

Ordinul M.T. nr.1296/2017 pentru aprobarea "Normelor tehnice privind proiectarea,
construirea si Modernizarea drumurilor";

STAS 863-85 — Lucrari de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptii de
proiectare.

STAS 2900-89 — Lucrari de drumuri. Latimea drumurilor. - SR EN ISO 14688-2:2005
"Cercetdri si Incercari geotehnice. Identificarea si clasificarea pamanturilor. Partea 2. Principiu
pentru o clasificare;

STAS 1913/1-9,12,13,15,16 'Teren de fundare. Determinarea caracteristicilor fizice"; SR
EN 13108-1:2006/AC:2008 - Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 1: Betoane
asfaltice.

SR EN 13043 Agregate pentru amestecuri bituminoase si pentru finisarea suprafetelor
utilizate in constructia soselelor, a aeroporturilor si a altor zone cu trafic.

SR EN 13242+A1:2008: Agregate din materiale nelegate sau legate hidraulic pentru
utilizare In inginerie civild si in constructii de drumuri. SR EN 12620+A1:2008: Agregate pentru
beton.

SR EN 13285:2011: Amestecuri de agregate nelegate. Specificatii CP 012/1 — 2007 Cod
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de practica pentru producerea betonului.

SR 1848-1:2011 Semnalizare rutierd. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera.
Clasificare, simboluri si amplasare.

STAS 10796/1/77 Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor. Prescriptii
generale de proiectare.

STAS 1709/1-90 Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucrdri de drumuri.
Adancimea de inghet in complexul rutier. Prescriptii de calcul.

STAS 1709/2-90 Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucrdari de drumuri.
Prevenirea si remedierea degradarilor din inghet-dezghet. Prescriptii tehnice.

STAS 6400-84 Lucrari de drumuri. Straturi de baza si de fundatie. Conditii tehnice
generale de calitate.

5.6. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei
financiare si economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul
de stat/ bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri
externe nerambursabile, alte surse legal constituite

Ministerul Mediului -In conformitate cu prevederile Legii nr. 52/2003 privind
transparenta decizionald in administratia publicd, republicatd, Ministerul Mediului, Apelor si
Padurilor (MMAP) a supus dezbaterii publice proiectul de ordin pentru aprobarea Ghidului de
finantare a Programului de realizare a pistelor pentru biciclete.

6. URBANISM, ACORDURI SI AVIZE

6.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire

Pentru realizarea investitiei, a fost emis Certificatul de Urbanism numarul 14/10.01.2023.
Certificatul de urbanism urmeaza sa fie atasat prezentei documentatii.

6.2. Extras de carte funciara, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevazute de lege
Documentul este anexat.

6.3. Actul administrativ al autoritatll competente pentru protectia mediului, masuri
de diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a

prevederilor acordului de mediu in documentatia tehnico-economica
Nu a fost solicitat prin Certificatul de Urbanism

6.4. Avize conforme privind asigurarea utilitatilor
Avize conform Certificatului de Urbanism.

6.5. Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara
In vederea realizdrii proiectului a fost intocmit un studiu topografic, avand viza Oficiul de Cadastru si
Publicitate Imobiliard. Coordonatele punctelor au fost determinate in Sistem de Proiectie Stereografic 1970
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si sistemul national de referintd altimetric Marea Neagra 1975. Densitatea punctelor de detaliu a fost aleasa
conform cerintelor impuse de tipul lucrdrii, avand in vedere scara planului si tindnd cont de accidentati si
sinuozitatea terenului. Au fost raportate puncte ce caracterizeaza pozitia si forma detaliilor topografice.

Studiul topografic este anexat.

6.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, in functie de specificul
obiectivului de investitii si care pot conditiona solutiile tehnice

a) Studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficientd ridicata

pentru cresterea performantei energetice

Nu este cazul.

b) Studiu de trafic si studiu de circulatie, dupa caz

Documentul este anexat.

c) Raport de diagnostic arheologic, in cazul interventiilor in situri arheologice;

Nu este cazul.

d) Studiu istoric, in cazul monumentelor istorice

Nu este cazul.
Studiu de specialitate necesare in functie de specificul investitiei
Nu este cazul.

7. IMPLEMENTAREA INVESTITIEI

7.1. Informatii despre entitatea responsabila cu implementarea invesitiei

MUNICIPIUL TARGOVISTE, JUDETUL DAMBOVITA
Adresa Titularului, telefon, fax, adresa de email:

+ -adresa titularului:
Str. REVOLUTIEI nr. 1-3, cod postal 130011
+ -numadrul de telefon, de fax, adresa de e-mail si adresa paginii de internet;

Municipiul Targoviste

Tel. 0040-245-611222; 0040-245-611378

Fax: 0040-245-217951
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c) Reprezentati legali/imputerniciti, cu date de identificare:
+ director/manager/administrator;

Primar Targoviste
Daniel-Cristian Stan

7.2. Strategia de implementare, cuprinzand: durata de implementare a obiectivului
de investitii (in luni calendaristice) durata de executie, graficul de
implementare a investitiei, esalonarea investitiei pe ani, resurse necesare

Solutia tehnicd aleasa pentru realizarea investitiei a fost gandita pentru a asigura
sustenabilitatea ei pentru o perioada de minimum 5 ani.

Beneficiarul a decis alocarea de resurse tehnice necesare pentru desfasurarea optima a
procesului de realizare a investitiei.

Dupa finalizarea proiectului, se va monitoriza buna functionare a infrastructurii si
echipamentelor, din toate punctele de vedere. Printr-o supraveghere atenta si permanenta
realizati de catre specialistii institutiei, se va asigura o eficientd maxima a investitiei. In
momentul detectdrii unei functiondri necorespunzatoare, problema va fi remediatd in cel mai
scurt timp, astfel incat disponibilitatea si productivitatea muncii sa fie maxime. Personalul din
cadrul U.A.T-ului vor dobandi competentele necesare asigurdrii sustenabilitatii tehnice dupa
finalizarea proiectului, cel putin pentru o perioada de 5 ani.

De asemenea, se vor asigura activitdtile de mentenantd care vizeaza administrarea
investitiei realizate, asigurarea suportului tehnic intern si extern, ceea ce se va face de specialistii
tehnici ai prestatorilor/furnizorilor/executantului implicati in realizarea investitiei pe o
perioada specificatd in contractul de achizitie.

7.3. Strategia de exploatare/operare si intretinere: etape, metode si resurse necesare

Se va avea in vedere ca in cazul unui buget restrictiv strategia de executie a lucrarilor de
intretinere sd utilizeze strategia de tip curativ cand se executa lucrari punctuale, functie de
degradarile ce apar, asigurandu-se niveluri de serviciu scazute cu o suprafata de rulare foarte
eterogena, neexistand personal numeros avand in vedere volumul mare de lucrdri de tip

interventie care au o productivitate si eficienta scazuta.
SISTEME DE PLANIFICARE a lucrarilor de intretinere si reparatii a pistei

Pentru planificarea si prioritizarea lucrarilor de intretinere in vederea alocarii cu maxima
eficienta tehnica si economicd a fondurilor se pot utiliza sistemele de administrare optimizata a
drumurilor si podurilor, sisteme care au la baza masuratori periodice ale starii tehnice a retelei
de drumuri si poduri.

Urmare a interpretdrii datelor privind starea tehnica a drumurilor si podurilor si
introducerii acestora Intr-un program special, se pot alege politicile si strategiile de interventie,
perioada optima de executie, prioritizarea lucrarilor si nivelul de urgenta.

PROGRAMAREA lucrarilor

Programele anuale pentru lucrarile si serviciile de intretinere si reparatii la pista, poduri
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si anexele acestora se vor stabili in conformitate cu nomenclatorul privind lucrdrile si serviciile
aferente drumurilor publice, in functie de resursele financiare estimate, durata normald de
functionarea a drumurilor publice si periodicitatea lucrarilor de intretinere si reparatii curente
la drumurile publice. Programul anual de lucrari elaborate va trebui sa permita oficialitatilor
localitatii, elaborarea Programelor anuale de intretinere si reparatii pentru reteaua de drumuri
de interes local , la inceputul fiecarui an calendaristic si care apoi se vor aduce la forma finala
dupa aprobarea bugetului local.

Periodicitatea efectudrii lucrdrilor de intretinere si reparatii curente la drumurile publice
se defineste ca fiind intervalul de timp la care lucrarea respectiva se repetd pentru acelasi sector
de drum/ stradd , in interiorul ciclului de reparatii capitale sau pe durata unui an calendaristic

Lucrarile accidentale cauzate de calamitatile naturale se executa in prima urgenta pentru
restabilirea circulatiei , urmand ca documentatia tehnico-economica sa fie elaborata si aprobata
ulterior.

Elementele principale care determina periodicitatea efectudrii lucrdrilor sunt:

marimea intensitatii traficului si structura acestuia in raport cu aparitia uzurii sau
degradarea lucrdrilor; tipul de lucrdri asupra caruia se intervine cu lucrari de intretinere sau
reparatii curente; o calitatea materialelor folosite ; o efectele iernii, stabilitatea unor sectoare din
zona drumului efectele transporturilor grele, perioadele optime pentru executia unor lucrari;
frecventa aparitiei degraddrilor datorita circulatiei rutiere si factorilor naturali.

Corelat cu identificarea starii tehnice a strazilor propuse pentru interventii, se va intocmi
o strategie pentru situatia unui buget de austeritate, precum si o strategie pentru situatia unui
buget normal.

Totodatd se va incerca o analiza in vederea atingerii obiectivelor strategice si identificare
a unor solutii de asigurare a resurselor financiare

7.4. Recomandari privind asigurarea capacitatil manageriale si linstitutionale

Personalul Primadriei Targoviste are experienta in derularea de proiecte cu finantare
nerambursabild, dar efortul necesar implementarii prezentului proiect necesita atat alocarea
unei echipe de implementare pentru asigurarea desfdsurdrii in bune conditii a tuturor
aspectelor legate de finantarea nerambursabild, cat si a unor specialisti in implementare sisteme
de producere de energie din surse regenerabile, care sa vind in sprijinul echipei de management
al proiectului din partea beneficiarului investitiei. Din acest motiv, va fi necesara consultanta
de specialitate, atat pentru elaborarea documentatiei de atribuire si aplicarea procedurilor de
atribuire a contractelor de achizitie publicd, cat si pentru asistenta tehnica pe perioada de
implementare a investitiei.

Echipa de management a proiectului va fi formata din personalul propriu al Primariei,
iar membrii care o vor alcdtui, vor fi selectionati pe baza criteriilor de competenta si experienta
profesionald. Echipa Primariei va monitoriza activitatea furnizorului pe toatd perioada de
implementare si va urmadri si controla toate activitatile desfasurate in proiect, pe toata perioada
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derularll Implementarii acestuia.
Echipa de management al proiectului va avea ca atributii principale:

* monitorizarea si supervizarea implementarii proiectului din punct de vedere
tehnic si financiar;

* monitorizarea tuturor aspectelor legate de implementarea proiectului din
punct de vedere al proiectelor finantate din fonduri structurale;
monitorizarea activitdtilor financiare pe perioada de desfdsurare a
implementdrii;

* Intocmirea rapoartelor trimestriale de progres si a raportului final cu sprijinul
consultantilor contractati;

* derularea achizitiilor publice din cadrul proiectului, cu asistenta din partea
consultantilor; intocmirea, pdstrarea si arhivarea documentatiei
aferente implementdrii proiectului; gestionarea relatiilor cu Autoritatea
de Management si Organismul Intermediar;

Se recomanda ca echipa de management a proiectului sa fie formata din:

Manager de proiect:

* Vaasigura demararea si va monitoriza desfdsurarea intregului proiect.

* Va aviza rapoartele de progres,

* va asigura transmiterea rapoartelor de progres si a cererilor de rambursare
conform graficului,

» va facilita verificarea si desfasurarea activitatilor de monitorizare si verificare din
partea Autoritatii de Management sau a altor organisme indreptatite.

* Va pune la dispozitie, la cererea Autoritatii Contractante sau a altor organisme in
drept, informatii privind situatia existentd, progresul fizic si date care sa releve
modul de atingere a indicatorilor prevazuti in cererea de finantare.

* Va emite decizii asupra desfdsurdrii activitdtilor in etapele urmadtoare de
implementare.

= In plus, va asigura dreptul de acces la locurile si spatiile unde se implementeaza
sau a fost implementat proiectul.

Responsabil financiar:

* Va asigura corectitudinea Intocmirii, pdstrarii, arhivarii documentatiei aferente
implementdrii, inclusiv privind realizarea achizitiilor si intocmirea documentelor
justificative conform legislatiei romanesti si regulilor de finantare specifice, astfel
incat sa permita verificarea cu usurinta a documentelor.

* De asemenea, va asigura contractarea si desfdsurarea activitatilor de audit extern.

Responsabilul tehnic:

* Va acorda sprijin managerului de proiect ori de cate ori este de nevoie si va
colabora cu echipa de implementare, in vederea asigurdrii implementarii
proiectului conform graficului si obiectivelor stabilite.
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* De asemenea, va asigura monitorizarea proiectului pe o perioada de 60 de luni de
la finalizarea implementdrii acestuia, conform prevederilor din contractul de
finantare, prin elaborarea unor rapoarte anuale de monitorizare.

Responsabilul cu achizitiile publice pentru proiect va avea ca atributii principale:
elaborarea documentatiei de atribuire, cu sprijinul consultantilor contractati; lansarea,
derularea si finalizarea licitatiilor in conformitate cu graficul prevazut si cu legislatia aplicabild;
gestionarea documentelor specifice fiecarei proceduri de licitatie si punerea lor la dispozitia
managerului de proiect.

Responsabil juridic:

Va avea rolul de a analiza, examina, perfecta, redacta si viza actele juridice, contractele,
acordurile si corespondenta juridica in perioada implementarii proiectului. Pe toata perioada
de desfdsurare a proiectului va avea rolul de a controla si aviza legalitatea actelor, de a asista
echipa de proiect in toate demersurile juridice si de a cunoaste actualizdrile legislatiei legate de
proiect. De asemenea, pe toata perioada de desfasurare a proiectului, responsabilul juridic va
informa echipa de proiect in legatura cu toate schimbarile apdrute in legislatie si va propune
solutii concrete de corectie In cazul sesizdrii unor disfunctionalitdti de materie juridica in
procesul de implementare a proiectului.

Dupa incetarea finantdrii si punerea in functiune, investitia va intra in perioada de
operare, perioada in care prin alocdrile de resurse umane si financiare se va asigura
mentinerea/conservarea rezultatelor obtinute in urma realizdrii investitiilor propuse prin
prezentul proiect.

Pe perioada de implementare si durabilitate a contractului de finantare, daca investitia
de mai sus va fi intretinutd de catre solicitant, de serviciile de interes public local aflate in
subordinea acestuia. De asemenea, este responsabilitatea solicitantului ca la nivelul acestuia sa
existe un mecanism de control si verificare a tuturor costurilor, in scopul stimularii eficientei si
evitarii cresterii artificiale a costurilor de intretinere.

In ceea ce priveste modul de auto sustinere al proiectului din punct de vedere financiar
dupa incetarea finantdarii, se vor aloca anual din bugetul local sumele necesare mentinerii
investitiei pe toatd durata de viatd a acesteia. In vederea unor estimari corecte, costurile cu
mentenanta vor fi evaluate de personalul de specialitate care va asigura administrarea pentru a
fi ulterior prevazute in bugetul local al beneficiarului.

Finalizarea proiectului de fatd, prin realizarea activitatilor prevazute si indeplinirea
obiectivelor propuse, contribuie la dezvoltarea orasului si cresterea calitdtii vietii locuitorilor
din municipiul Targoviste, prin dezvoltarea unui parc fotovoltaic care va reduce emisiile de
GES la nivelul municipalitdtii si va creste rezilienta retelei de distributie cu energie electrica la
nivelul Municipiului.

Sustenabilitatea proiectului de investitii, dupa finalizarea acestuia, pe o perioada de inca
cel putin 5 ani va fi asigurata de:
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Sustenabilitatea financiara a proiectului

Sustenabilitatea financiard reprezinta capacitatea financiard a Municipiului Targoviste
de a asigura operarea si mentenanta investitiei dupa implementarea proiectului de investitii.

Sustinerea financiard se va realiza prin alocarea de fonduri de la bugetul local si din
veniturile proprii. Proiectul nu este unul generator de venituri directe.

Sustenabilitatea din punctul de vedere al resurselor umane

Resursele umane alocate proiectului sunt suficiente atat din punct de vedere numeric cat
si din punct de vedere al experientei. In situatia aparitiei fluctuatiei de personal, se va asigura
inlocuirea imediata a personalului astfel incat sa nu apara probleme in administrarea investitiei.
Persoanele implicate in proiect au experienta in domeniul implementarii de proiecte. Echipa va
fi alcatuita din specialisti cu pregatire in diverse domenii aferente activitdtilor desfasurate,
asigurand astfel interdisciplinaritatea necesara realizarii unui astfel de proiect. Experienta si
capacitatea de organizare si monitorizare a resurselor umane alocate proiectului este relevanta
pentru asigurarea sustenabilitatii organizationale.

8. CONCLUZII

Lucrarile propuse se vor executa cu respectarea prescriptiilor, normativelor si fiselor
tehnologice in vigoare.

Lucrdrile prevazute in aceastd documentatie vor asigura conditii tehnice necesare
desfasurdrii circulatiei rutiere in sigurantd precum si mentinerea patrimoniului public stradal
in stare permanenta de curdtenie si aspect estetic, cu influente benefice in zona, atat din punct
de vedere ambiental, cat si din punct de vedere socio-economic.

Constructorul are obligatia sa aduca la cunostintd proiectantului orice nepotrivire intre
proiect si conditiile de teren sau obiectiuni pentru a se trece la remedierea lor.

Executantul raspunde de realizarea lucradrilor de constructii in conditii ce asigurd evitarea
accidentelor de munca si a imbolnavirilor profesionale.

Constructorul este obligat sa respecte urmatoarele puncte:

Sa analizeze documentatia tehnica de executie din punct de vedere al securitatii
muncii si daca este cazul sa facd obiectiuni solicitand proiectantului modificarile necesare
conform prevederilor legale;

Sa aplice prevederile cuprinse in legislatia si normele specifice de protectia muncii
precum si prescriptiile din documentele tehnice privind executarea lucrdrilor de bazd, de
serviciu si auxiliare, necesare realizarii constructiilor.

Sd execute toate lucrarile prevazute in documentatiile tehnice in scopul realizarii unei
exploatdri a lucrdrilor de constructii — montaj in conditii specifice de protectia muncii si sa
sesizeze beneficiarul sau proiectantul ca madsurile propuse sunt insuficiente sau
necorespunzatoare, sd facd propuneri de solutionare si sa solicite aprobarile necesare.

Sa solicite beneficiarului ca proiectantul sd acorde asistentd tehnica in vederea realizarii
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problemelor specifice de protectia muncii in cazuri deosebite aparute in executarea lucrarilor
de constructii.

In functie de programul de control al calitatii, constructorul este obligat sa solicite
prezenta proiectantului la fazele inscrise in el. Data inceperii lucrarilor va fi anuntata tuturor
unitatilor care au emis acordurile si avizele pentru aceastd investitie.

La inceperea lucrdrilor se va stabili de catre Beneficiar, Consultant si Executant,
modalitatea de recuperare si depozitare in zond a materialelor recuperabile provenite din
dezafectdri.

Executia lucrdrilor de constructii/instalatii se va face cu asistentd tehnica specializata si
in conditiile respectarii legii 10/1995. Orice abatere de la proiect sau modificare care se face fara
avizul proiectantului absolva de rdspundere pe acesta.

In cazul renuntirii totale la aceste materiale se va utiliza o groapa ecologica autorizata,
costurile depozitdrii fiind suportate de Antreprenorul General.

In rezolvarea proiectului pentru obiectivele propuse s-a tinut cont de respectarea unor
conditii functional - formale care sa asigure un confort optim persoanelor care urmeaza sa le
exploateze, precum si evitarea unor posibile accidente din nerespectarea unor gabarite
obligatorii.

Beneficiarul va asigura o derulare rapidd a lucrarilor de constructie pentru a nu crea
disconfort in zond pe durata executiei.

In executie se vor respecta normele tehnice de protectie a muncii specifice fiecirei
categorii de lucrari. Orice modificare la actualul proiect se va face cu acordul proiectantului
initial. Modificdrile aduse fara consultarea proiectantului il absolvd pe acesta de orice
responsabilitate.

Solutiile prevazute In aceastd documentatie vor asigura conditii tehnice necesare
desfasurarii circulatiei rutiere in siguranta, precum si mentinerea patrimoniului public stradal
in stare permanenta de curdtenie si aspect estetic, cu influente benefice in zond, atat din punct
de vedere ambiental, cat si din punct de vedere socio-economic.

CONTRASEMNEAZA PENTRU LEGALITATE,

PRESEDINTE DE SEDINTA, SECRETARUL GENERAL
AL MUNICIPIULUI TARGOVISTE,
jr. Catalin Radulescu jr. Chiru-Citilin Cristea

Pagina | 69
STUDIU DE FEZABILITATE
” REALIZAREA DE PISTE PENTRU BICICLETE IN MUNICIPIUL
TARGOVISTE, JUDETUL DAMBOVITA”




