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1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

1.1. Denumirea obiectivului de investitii

SOLUTII ITS PENTRU TRANSPORTUL URBAN LA NIVELUL MUNICIPIULUI TARGOVISTE,
ETAPA 2

1.2. Amplasamentul

MUNICIPIUL TARGOVISTE, JUDETUL DAMBOVITA

1.3. Actul administrativ prin care a fost aprobat(d), in conditiile legii, studiul
de fezabilitate/documentatia de avizare a lucrdrilor de interventii
Hotdrére privind aprobarea Studiului de Fezabilitate si a indicatorilor tehnico — economici pentru
obiectivul de investitii: “ SOLUTII ITS PENTRU TRANSPORTUL URBAN LA NIVELUL MUNICIPIULUI

TARGOVISTE, ETAPA 2” numdrul 56/61717 din 26.04.2024

.4. Ordonatorul principal de credite/investitor

UAT MUNICIPIUL TARGOVISTE
Str. Revolutiei| nr.1-3 | Targoviste | jud. Ddmbovita
Telefon: +40-245-611.222

WWW.pmtgv.ro
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Beneficiarul investitiei

UAT MUNICIPIUL TARGOVISTE
Str. Revolutiei| nr.1-3 | Targoviste | jud. Ddmbovita
Telefon: +40-245-611.222

WWW.Pmgv.ro

1.
*
v
\\'S'w
@

1.6. Elaboratorul studiului de fezabilitate

* SC NOVENSA SRL

9 Bucuresti, str. Ing. Dumitru Teodoru, nr. 47
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2. Prezentarea scenariului/optiunii aprobat(e) in cadrul studiului de
fezabilitate/documentatiei de avizare a lucrarilor de interventii

Investitia va cuprinde lucrari pentru:
2.1.

Particularitatile amplasamentului

2.1.1 Descrierea amplasamentului

Targoviste este municipiul de resedintd al judetului Dambovita, Muntenia, Roméania. Reprezinta
principalul centru economic, cultural, politic si administrativ al judetului Dambovita. impreund cu
acesta face parte din regiunea de dezvoltare Sud-Muntenia. Este situat in partea central sudica a
Romaniei si este strabdtut de paralela 44°55'27"N si meridianul 25°27'24"E, fiind pozitionat la trecerea
dintre Campia Romand si dealurile Subcarpatilor ce continua spre Muntii Bucegi.

/ o

Fig. 2.1. Asezarea geograficd a municipiului Térgoviste

Comisia Europeand prin politicile de coeziune prevede acordarea unei atentii sporite dezvoltarii urbane
durabile, inclusiv prin dezvoltarea unor sisteme de transport care respectd mediul, cu emisii scdzute
de dioxid de carbon si promovarea unei mobilititi urbane durabile. Cresterea mobilitatii urbane si
interurbane sunt teme prioritare ale Uniunii Europene pentru perioada 2021 — 2027.

Abordarea strategicd in planificarea transportului urban se realizeaza pe baza principiilor integrarii,
participarii si evaludrii in vederea satisfacerii nevoilor de mobilitate ale persoanelor si ale institutiilor
sau firmelor, pentru imbunatatirea calitatii vietii.

Promovarea mobilititii urbane durabile este o tema principald a Uniunii Europene, astfel, crearea,
modernizarea sau extinderea unor sisteme de transport inteligente, cum ar fi sistemele de
management al traficului, reprezintd pritoritdti de finantare in exercitiul in curs al Uniunii Europene.

In acest context, Comitetul Regiunilor Uniunii Europene a subliniat necesitatea unirii eforturilor locale
si regionale, dat fiind faptul c& guvernanta pe mai multe niveluri constituie un instrument adecvat
pentru a spori eficienta actiunilor menite s combata schimbarile climatice.

Prin documentele strategice de promovarea a eficientei energetice, Municipiul Targoviste s-a angajat
ci isi va indeplini obiectivele pana in 2030, pentru a atinge obiectivul local de reducere a emisiilor de
gaze cu efect de sera.
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Documentele strategice definesc misurile concrete de reducere, impreund cu planificarea in timp,
responsabilitdtile desemnate si bugetele propuse.

Pentru atingerea Obiectivelor strategice si specifice, Municipiul Téargoviste intenfioneaza sa
implementeze o serie de proiecte care contribuie la reducerea emisiilor de carbon prin investitii bazate
pe planurile de mobilitate urband durabild, strategia integratd de dezvoltare urband sau planul de
actiune pentru energie durabila.

Prin implementarea interventiilor selectate in cadrul Planului de Mobilitate Urband Durabila al
Municipiului Targoviste si in Strategia Integrata de Dezvoltare Urband a Municipiului Targoviste 2021-
2027 se estimeazd reducerea impactului activitatii de transport asupra mediului, concomitent cu
imbunitatirea accesibilitétii si a sigurantei circulatiei, in conditii de eficientd economica.

n acest sens, proiect ,Solutii ITS pentru transportul urban la nivelul Municipiului Targoviste, etapa I1”,
detaliat si fundamentat din punct de vedere tehnic si economic prin prezentul document, vizeaza
fluentizarea traficului si cresterea sigurantei deplasdrilor, avand ca efect scaderea timpilor de
deplasare si a costurilor de transport, cu influente pozitive asupra reducerii poluarii si consumului de

energie.

Studiul de fezabilitate pentru obiectivul de investitii ,Solutii ITS pentru transportul urban la
nivelul Municipiului Targoviste etapa II” a fost elaborat in conformitate cu prevederile HG 907/2016
privind aprobarea continutului — cadru al documentatiei tehnico-economice aferente investitiilor
publice, precum si a structurii si metodologiei de elaborare a devizului general pentru obiective si
lucrari de interventii.

Prezenta documentatie cuprinde caracteristicile principale si indicatorii tehnico-economici ai
investitiei, prin care trebuie s3 se asigure aspectele cantitative si calitative ale sistemului integrat de
trafic management.

Obiectivele Studiului de Fezabilitate sunt corelate cu obiectivele documentelor strategice existente la
nivelul municipiului, la nivel judetean, regional, national si european, dupa cum urmeaza:

- Strategia de Dezvoltare Teritoriala a Romaniei

Conform Legii 350/2001 privind Amenajarea teritoriului si urbanismul, republicata cu modificarile si
completirile ulterioare in martie 2016, strategiile, politicile si programele de dezvoltare durabila in
profil teritorial trebuie fundamentate pe Strategia de dezvoltare teritoriala a Romaniei.

Strategia de dezvoltare teritoriald a Romaniei (SDTR), adoptatd de catre Guvernu!l Romaniei in
05.10.2016, este rezultatul unui demers amplu de planificare strategica care transpune in plan
teritorial obiectivele si directiile de dezvoltare ale Romaniei pentru orizontul de timp 2035. Scopul
documentului strategic este de a asigura un cadru integrat de planificare strategica care sd orienteze
procesele de dezvoltare a teritoriului national. Misiunea acestuia este de a asigura o dezvoltare
policentricd si un echilibru intre nevoia de dezvoltare si avantajele competitive ale teritoriului national
n context european si global.

- Planul de Dezvoltare Regionala Sud-Muntenia 2021-2027
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Tn conformitate cu prevederile legii dezvoltarii regionale si ca urmare a publicdrii de catre Comisia
Europeand a propunerii pachetului legislativ pentru perioada de programare 2021-2027, Agentia
pentru Dezvoltare Regionald Sud-Est a elaborat Planul de Dezvoltare Regionald Sud-Muntenia 2021-
2027.

Elaborat intr-un larg cadru partenerial, Planul de Dezvoltare Regionald al regiunii Sud Muntenia pentru
perioada 2021 - 2027 propune o noud abordare in elaborarea de politici regionale si anume trecerea
la noua generatie de politici integrate de dezvoltare, cu o puternicd componentd de durabilitate

Viziunea propusd prin documentul strategic este reprezentata de sustinerea Itransformdrii regiunii
intr-o societate echitabild, incluziva si prosperd, cu o economie moderna, dinamica si eficienta din
punct de vedere al utilizirii resurselor, cu continut scdzut al emisiilor nete de gaze cu efect de sera

Printre obiectivele strategice specifice, relevant pentru domeniul cdruia i se adreseazd proiectul
documentat prin prezentul studiu de fezabilitate este:

0S1. Cresterea atractivitétii si accesibilitatii regiunii Sud Muntenia prin dezvoltarea mobilitatii si
conectivitétii populatiei, bunurilor si serviciilor conexe in vederea promovarii dezvoltarii durabile.

- Planul de Mobilitate Urband Durabila pentru Municipiul Targoviste 2021-2030

Prin Planul de Mobilitate Urbana Durabild pentru Municipiul Targoviste sunt definite strategii, politici,
proiecte si prioritati pentru un transport durabil, avand drept scop sustinerea unei cresteri economice
sustenabile, inclusiv din punct de vedere social si al protectiei mediului. Planul de Mobilitate Urbana
Durabild are drept scop crearea unui sistem de transport care sd raspunda urmatoarelor obiective
speciale: asigurarea de optiuni de transport pentru toti cetatenii, astfel incat acestia sa aiba acces la
destinatiile si serviciile esentiale; imbunatatirea conditiilor de siguranta si securitate pentru toti
utilizatorii sistemului de transport si pentru comunitate; reducerea poludrii atmosferice si fonice, a
emisiilor de gaze cu efect de ser3 si a consumului de energie; imbunétatirea eficientei si rentabilitatii
transportului de persoane si marfuri; cresterea atractivitatii si calitatii mediului urban si a peisajului
urban, pentru beneficiul cetdtenilor, economiei si societdtii in ansamblu.

Proiectul este inclus in Planul de actiune din PMUD la pozitia:
5.2. Solutii ITS pentru transportul urban la nivelul Municipiului Targoviste — Etapa Il
- Strategia Integratd de Dezvoltare Urband a Municipiului Targoviste 2021-2027

Strategia Integratd de Dezvoltare Urband a Municipiului Targoviste 2021-2027 reprezintd o
documentatie complementard Planului de Mobilitate si reprezinta instrumentul de planificare a
viitorului localitdtii, avand rolul de a stabili o viziune integratd pe termen lung asupra dezvoltarii
durabile a comunitétii, aplicdnd principiile coeziunii si competitivitatii economice, sociale si teritoriale,
dezvoltarii si asigurarii de sanse egale pentru toti membrii societatii locale, regionale si nationale.

in cadrul SIDU a Municipiului Targoviste sunt stabilite viziunea, misiunea, obiectivul general si
obiectivele specifice de dezvoltare.

De asemenea, proiectul este inclus in SIDU la pozitia:
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200. Solutii ITS pentru transportul urban la nivelul Municipiului Targoviste, in cadrul masurii: A.V.1.2.
Realizarea de sisteme de management al traficului.

- MASTER PLANUL GENERAL DE TRANSPORT AL ROMANIEI

Master Planul General de Transport a fost adoptat in luna octombrie 2016 prin Hotararea Guvernului
numarul 666/2016. Documentul este un instrument strategic de planificare a investitiilor majore la
nivel national pentru toate modurile de transport: rutier, feroviar, naval si aerian. Vizeaza exclusiv
transportul intre localitati, masurile de imbunatatire a transporturilor urbane fiind identificate de
planurile de mobilitate. Orizontul de timp al planificarii este anul 2040, cu recomandarea de actualizare
a modelului de transport national in anul 2030 si retestarea proiectelor propuse pentru intervalul
2030-2040, precizia prognozelor fiind limitatd pentru orizonturi de timp mari. Master Planul General
de Transport al Roméniei trebuie sa contribuie la o dezvoltare in mod durabil, unul dintre rezultatele
sale estimate fiind: ,Un sistem de transport durabil (sustenabil)”.

- PLANUL NATIONAL DE RELANSARE S| REZILIENTA (PNRR)

Planul National de Redresare si Rezilienta (PNRR) este documentul strategic al Romaniei care stabileste
domeniile si prioritatile de investitii precum si reformele elaborate pentru fiecare domeniu de
investitii, in concordantd cu Recomandarile Specifice de Tara (RST) si cu Regulamentele Comisiei
Europene, a ciror finantare este asiguratd din Facilitatea de Redresare si Rezilienta (FRR) care are drept
obiectiv general ameliorarea stirii economice a Romaniei, consolidarea capacitatii de rezilienta in
perioade de crizd pandemica si asigurarea unei cresteri economice pe termen lung.

Obiectivul general al PNRR este de a stabili prioritdtile nationale de investitii si directiile principale de
reform3 ale Romaniei in acord cu RST si Regulamentele Specifice ale Comisiei Europene pentru a
asigura ameliorarea stdrii economice a Romaniei si a consolida capacitatea de rezilientd la nivel
national in perioade de criza pandemica.

Din obiectivul general al PNRR decurg o serie de obiective specifice, intre acestea inscriindu-se si
investitiile Tn infrastructura, respectiv dezvoltarea infrastructurii specifice in domenii considerate
strategice pentru Romania precum transporturi, schimbdri climatice, energie si energie regenerabila,
mediu, eficientd energeticd, modernizarea serviciilor publice locale, sandtate si educatie pentru a
moderniza serviciile publice prestate in interesul populatiei, fie pentru a imbunatati calitatea serviciilor
publice prestate sau standardele de locuit ale populatiei, dar si pentru a imbunatati conectivitatea
localititilor urbane la retelele de transport transeuropene sau pentru a creste capacitatea de rezilienta
a localitatilor urbane.

Componenta de investitii a PNRR a fost elaborata pe baza a trei piloni si o serie de obiective specifice.
Dintre domeniile de interventie, unul dintre cele mai importante mentionate in cadrul Pilonului 1, este
reprezentat de transportul durabil.
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Regimul juridic:

Terenul este situat in intravilanul municipiului Targoviste (conform Planului Urbanistic General
aprobat prin HCL nr. 9/1998, prelungit conform OUG nr. 51/21.06.2018 prin HCL nr.
239/29.06.2018).

Forma de proprietate: Teren domeniul public/privat al municipiului Targoviste.

Servituti: TRS -Zona cu seismicitate amplificata de factura tectonica (riscuri natural previzibile);
Zona de restrictie MAI - Zona aferenta circuitelor de fibra optica detinute in administrare de
M.A.L

Regimul economic:

Terenul este situat in: intravilanul Municipiului Targoviste.

Catetoria de folosinta: Drum.

Zona de impozitare: ,,-".

Functiunea dominanta a zonei.- CC -Zona pentru cai de comunicatie si constructii aferente.
Tipuri de subzone functionale: CCr -circulatie rutiera, CCp -circulatie pietonala si CCf -circulatie
feroviara.

Regimul tehnic:

Conform prevederilor Legii nr. 50/1991, republicata, privind autorizarea executarii lucrarilor de
construcii.

art. 3, alin. (1), lit. c), lucrarile de construire solicitate se pot realiza, doar in baza unei autorizatii de
construire si cu respectarea urmatoarelor conditii:

- Documentatia se va intocmi conform prevederilor Legii nr. 50/1991 republicata -Anexa 1 -
Continut Cadru, lit. A;

- Documentatia OTOE va respecta prevederile Legii nr. 50/1991 republicata -Anexa 1 -Continut
Cadru, lit. C;

- Documentatia pentru obtinerea autorizatiei de construire va trebui sa fie intocmita de inginer
drumar autorizat MLPAT, verificata conform Legii nr. 10/1995, republicata;

- Se vor respecta prevederile HG nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul cadru
al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din
fonduri publice;

- Materialele rezultate in urma lucrarilor vor fi transportate in locuri amenajate, in functie de
avizul eliberat de firma de profil, specializata pentru astfel de lucrari.
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2.1.2 Topografia

Téargoviste este municipiul de resedintd al judetului Dambovita. Orasul este situat in partea central
sudici a Romaniei, fiind pozitionat la trecerea dintre Campia Romand si dealurile Subcarpatilor ce
continud spre Muntii Bucegi. Se afl3 la o altitudine cuprinsa intre 260 si 300 metri, pozitionandu-se
intre raurile Dambovita si lalomita.

Tn jurul orasului Targoviste dintre formatiunile geologice sunt predominate depozitele cuaternare si in
mod subordonat depozitele neogene.

Dintre depozitele neogene apar sedimente pliocene de vérsta Levantin si sunt reprezentate de argile
albastrui, argile cenusii sau pestrite. in baza Lavantinului se gdsesc orizonturi nisipoase. Dintre
depozitele cuaternare apar sedimente pleistocene si holocene.

Pleistocenul inferior este reprezentat printr-un complex de pietrisuri, nisipuri, bolovanisuri cu
intercalatii de argile. Grosimea variaza intre 100-500 m.

Pleistocenul mediu — Pleistocenul superior este constituit din argile nisipoase rosii de tip loessoid care
la partea superioaré trec la depozite loessoide prafoase galbui. Grosimea lor variazd intre 5-20 m.

Pleistocenul superior este reprezentat de depozitele aluvionare apartinand terasei inalte. Depozitele
aluvionare apartindnd terasei inalte sunt constituite din pietrisuri, acoperite de depozite loessoide
reprezentate prin argile nisipoase rogcate.

Depozitele aluvionare apartindnd terasei superioare impreuna cu depozitele loessoide din acoperis au
o grosime de 10-25 m.

Depozitele aluvionare apartindnd terasei inferioare sunt reprezentate de pietrisuri, nisipuri si
depozitele loessoide. Grosimea variaza intre 10-25 m.

Holocenul inferior este reprezentat de depozitele aluvionare apartinand terasei joase cu grosimi intre
10-20 m. Holocenul superior este alcituit din pietrisuri, nisipuri si argile, apartinand sesului aluvial.

2.1.3 Clima si fenomenele naturale specifice zonei

Clima este temperant - continentald, cu o temperaturd multianuala de 9,90 °C (lanuarie 2,50 °C, lulie
20,80 °C). Amplitudinea dintre temperatura maxima inregistratd, de 40,40 °C si cea minima, de -28 °C,
este relativ insemnati. Vanturile mai frecvente bat din directiile nord-vest (20%), sud-vest (16%) si
nord (11%). Precipitatiile multianuale ajung la 683 mm, dintre care 435 mm in sezonul cald si 248 in
sezonul rece.

2.1.4 Geologia, seismicitatea

Efectele seismice sunt determinate pe baza prescriptiilor incluse in Codul de proiectare seismica
Eurocod 8 si in anexa sa nationald romana SR-EN 1998-1 pentru proiectarea de cladiri si SR-EN 1998-2
pentru proiectarea de poduri.
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Parametrii necesari pentru proiectare antiseismicd, determinati cu Eurocod 8 sunt acceleratia de varf
(ag), acceleratia verticala a terenului (med) si perioada de control (TC).

n urmitoarea hart3, inclusa in codul seismic, sunt indicate valorile de varf ale acceleratiei terenului
(ag) pe tot teritoriul Romaniei.

‘g r.egend J
(g BO L 0 % NDICATIV P 100-1/201
Zone

vﬂs/ L.ﬂ;' e , z ag =0.10g

A 3 ag =0.15g
ag = 0.20g
ag =025
a9.= 0,30
ag =0.35g
ag = 0.40g

no 56 0 110 Ksormetons

Figura 3 :Zonarea valorilor de varf ale acceleratiei terenului pentru proiectare ag pentru cutremure avand
intervalul mediu de recurentd IMR = 225 ani si 20% probabilitate de depésire in 50 de ani - P100-1/2013
Pentru acest proiect, zonarea acceleratiei terenului pentru proiectare este de ag=0,30.

Perioada de control a spectrului de rdspuns (colt) Tc reprezintd limita dintre valorile maxime ale
spectrului acceleratiei absolute si spectrul vitezei relative. Valoarea in zona proiectului este Tc=1,0s.
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Figura 4: Zonarea teritoriului Romaniei in termeni de perioada de control (colt) Tc a spectrului de raspuns —
P100-1/2013

2.1.5 Devierile si protejarile de utilitati afectate

Pe amplasamentul studiat au fost identificate urmatoarele retele:

Dezafectare Stalpi Existenti

Prin realizarea lucririlor de infrastructura, pietonal si velo sunt impuse lucrdri privind dezafectarea
retelelor existente de semaforizare care se afla in intersectiile propuse spre modernizare, trotuare sau
carosabil.

Astfel, se propune dezafectarea stalpilor care se suprapun cu noua infrastructurd si scoaterea lor din
uz. Aceastd actiune este necesard pentru a asigura o implementare corespunzdtoare a noilor elemente
si pentru a crea un mediu sigur si eficient pentru utilizatorii strazilor.

Stalpii propusi spre dezafectare vor fi inlocuiti cu stalpi noi din aceeasi categorie si amplasati in
imediata propiere a celor dezafectati.

2.1.6 Sursele de ap3, energie electrici, gaze, telefon si altele asemenea pentru lucrari
definitive si provizorii

Este necesard asigurarea urmatoarelor utilitati pentru buna functionare a obiectivului de investitii:
- Alimentare cu energie electrica;
- Conexiune la reteaua de fibra optica.

2.1.7 Ciile de acces permanente, cdile de comunicatii si altele asemenea

Amplasamentul proiectului tranziteaza municipiul Targoviste si este constituit din cai rutiere.

2.1.8 Cdile de acces provizorii

Pentru accesul in zonele de montaj la executie se vor folosi strazile existente in apropiere.
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Accesul la lucrare se va face numai pe caile de acces existente in zona.

Suprafata de teren afectata de accesul din strazile invecinat, la punctul de lucru, va fi readusa, dupa
incheierea lucrdrilor de executie la starea initiala.

Deteriorarea terenului din afara culoarului de lucru sau ale terenurilor din afara drumurilor de acces
existente, vor fi despdgubite de cdtre Constructor. De asemenea, Constructorul va suporta toate
cheltuielile si taxele pentru dreptul de a utiliza terenuri strdine, pentru lucrari provizorii sau pentru
acces in santier.

2.1.9 Bunuri de patrimoniu cultural imobil

Amplasamentul propus se afld partial in zona de protectie a patrimoniului cultural, insa nu va afecta
monumente istorice, zonele construite protejate sau situri arheologice.

CONCLUZIE:
Prin acest proiect Nu sunt afectate obiective de interes cultural sau istoric.

Interventiile constau in propunerea pistelor de biciclete, reorganizarea circulatiei carosabile
care au rolul de a descongestiona traficul in vederea cresterii capacitdtii de circulatie a
strazilor, amenajarea spatiilor pietonale si crearea.

Insertiile noi propuse in textura urbana nu afecteazé patrimoniul cultural, avand rolul de promova
mobilitatea urband durabild si un mod de deplasare nepoluant, devenind o optiune atractiva si o
alternativd complementara transportului in comun.

2.2. Solutia tehnica

2.2.1 Caracteristici tehnice si parametrii specifici obiectivului de investitii

Selectarea amplasamentului sistemului, descrisd in capitolul anterior, a rezultat din analizele realizate
asupra situatiei actuale si a rezultatelor studiului de trafic efectuat. Astfel, in cazul ambelor scenarii cu
proiect sunt propuse urmatoarele lucrari:

- Inlocuirea/modernizarea echipamentelor din intersectiile si trecerile de pietoni
semaforizate incluse in proiect, dupa caz.

- Implementarea de noi intersectii si treceri de pietoni semaforizate pe urmatoarele artere
rutiere:
o Bd. Mircea cel Btran;
o Bd. |.C.Bratianu;
o Bd. Independentei;
o C.lalomitei.

- Implementarea sistemului de camere video de monitorizare in toate intersectiile si
trecerile de pietoni semaforizate incluse in sistem

- Implementarea de panouri VMS si camere LPR

- Implementarea de camere de verificare a trecerii pe rosu
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- Implementarea Centrului de comanda si control integrat

- Realizarea canalizatiei electrice si fibra optica in carosabil, pe trotuar sau spatiu verde (cu
refecerea acestora) si a retelei de comunicatii, in toate locatiile de implementare a
proiectului;

- Realizarea de camere de tragere unde este necesar;

- Instalarea de automate de dirijare cu echipamente care sa permitd comunicarea intre
intersectii si cu centrul de comanda si control;

- Instalarea de stalpi de semaforizare noi;

- Montarea de sisteme inteligente in teren care sa permitd identificarea in mod real si
instantaneu a numarului de vehicule care intra sau ies din intersectie, inclusiv viraje:
o Bucle inductive, in cazul Scenariului 1
o Detectori wireless, in cazul Scenariului 2

- Legitura de comunicatii intre locatiile semaforizate si Centrul de comanda si control se va
asigura de cétre Beneficiar, printr-o retea de fibrd optica pentru a se asigura comanda si
corelarea in timp real a intersectiilor;

STRUCTURA OBIECTULUI LUCRARILOR

Lucririle instalatiilor electrice de semaforizare, se structureaza astfel pe urmatoarele categorii :

Canalizatii electrice in zona intersectiei
Instalatia electricd pentru semaforizare din intersectie
Stalpi de sustinere simpli sau cu consola pentru semafoarelor de vehicule si pietoni.
Semafoare pentru:

o vehicule

o pietoni

o atentionare la trecerile de pietoni GIP
Instalatii de protectie prin legare la pdmant, a dulapului automatului de dirijare.
Operatiuni de instalare si programare a automatelor de dirijare, conform
programelor de semaforizare proiectate
Lucriri de desfacere — refacere a parti carosabile, a trotuarelor si a spatiului verde
Lucrarile structurate, conform celor de mai sus, sunt reprezentate in piesele desenate din

proiectul de executie destinat realizdrii lucrarilor de semaforizare.

Varianta constructivi selectati pentru realizarea investitiei este justificatd de necesitatea asigurarii
functiilor prezentate, cu scopul de eliminare sau reducere a disfunctionalitatilor constatate la nivelul
transportului rutier din Municipiul Targoviste si a impactului acestora prezent si viitor.
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Prin urmare, arhitectura fizici a sistemului cuprinde urmatoarele subsisteme, pentru ambele scenarii
cu proiect analizate:

- Sistemul de management adaptiv al traficului

- Sistemul de monitorizare video

- Sistemul de identificare automata a numerelor de inmatriculare
- Sistemul de informare

- Sistemul de impunere a reglementarilor de circulatie

- Centrul de comanda si control

- Reteaua de comunicatii.

- Sistemul de avertizare a zonelor cu lucrari

Camere LPR gi panouri YMS
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Fig. Arhitectura fizica a sistemului
n continuare este prezentatd descrierea tehnica si constructivd a sistemului, urmand ca detalierea

elementelor instalate in fiecare locatie s fie realizatd in capitolul corespunzator solutiei selectate.

2.2.2 Varianta constructiva de realizare a investitiei

Locatiile pentru subsistemele mentionate sunt urmdtoarele:

1. Bd. Mircea cel Bitran — Trecere pietoni 1 — Sistem trafic management si monitorizare video
2. Bd. Mircea cel Bitran — Trecere pietoni 2 — Sistem trafic management si monitorizare video
3. Bd. Mircea cel Bitran — Bd. Independentei — Sistem trafic management si monitorizare video /

Sistem asigurare a respectdrii reglementdrilor de circulatie (camere trecere pe rosu)

4, Bd.Independentei-Str.Prof.N.Radian — Sistem trafic management si monitorizare video
5. Str. Arsenalului - Str. Lt. Stancu lon — Sistem trafic management si monitorizare video
6. Bd.Independentei — Str. 1 Mai - Sistem trafic management si monitorizare video
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7. Bd.l.C.Bratianu- Trecere pietoni 3 — Sistem trafic management si monitorizare video

8. Bd.l.C.Bratianu-Trecere pietoni 4 — Sistem trafic management si monitorizare video

9. Bd.l.C.Bratianu-Trecere pietoni 5 — Sistem trafic management si monitorizare video

10. C. lalomitei — Sistem trafic management si monitorizare video

11. Aleea Sinaia — Sistem informare prin panouri cu mesaje variabile / Sistem recunoastere numere
inmatriculare / Sistem de asigurare a respectérii reglementdrilor de circulatie (panou informare viteza
circulatie)

12. Aleea Manastirea Dealu — Sistem informare prin panouri cu mesaje variabile / Sistem

recunoastere numere inmatriculare / Sistem de asigurare a respectdrii reglementdrilor de circulatie

(panou informare viteza circulatie)

13. DJ 719 — Sistem informare prin panouri cu mesaje variabile / Sistem recunoastere numere

Tnmatriculare

14. Centrul de comanda si control - Calea lalomitei nr.5

15. Reteaua de comunicatii

Pentru realizarea unui sistem de management al traficului s-a optat la o solutie considerata optima din
punct de vedere al situatiei din teren, al lucrarilor propuse si echipamentelor necesare, dar cea mai

buna din punct de vedere functional.

Intersectiile care s-au analizat, sunt urmatoarele:

Identificarea locatiei

Denumire

Amenajarea locatiei

Bd. Mircea cel Batran — Trecere pietoni
1

Instalarea setului de detectie a vehiculelor. Instalarea
automatelor de trafic, inclusiv software, si integrare in
arhitectura sistemului de management al traficului. Instalare
echipamente fin teren pentru managementul traficului
(semafoare, dispozitive push-button, dispozitive acustice).
Instalarea de camere de supraveghere, inclusiv software.
Integrarea in platforma de control al traficului urban. Conectarea
n sistemul de comunicatii al sistemului de management adaptiv
al traficului si monitorizare. Modificarea/adaptarea, dupa caz, a
semnalizdrii statice orizontale si verticale.

Bd. Mircea cel Bdtran — Trecere
pietoni 2

Instalarea setului de detectie a vehiculelor. Instalarea
automatelor de trafic, inclusiv software, si integrare in
arhitectura sistemului de management al traficului. Instalare
echipamente fin teren pentru managementul traficului
(semafoare, dispozitive push-button, dispozitive acustice).
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Instalarea de camere de supraveghere, inclusiv software.
Integrarea in platforma de control al traficului urban. Conectarea
n sistemul de comunicatii al sistemului de management adaptiv
al traficului si monitorizare. Modificarea/adaptarea, dupa caz, a
semnalizérii statice orizontale si verticale.

Bd. Mircea cel Batran — Bd.
Independentei

Dezafectarea instalatiei de semaforizare existentd. Instalarea
setului de detectie a vehiculelor. Instalarea automatelor de
trafic, inclusiv software, si integrare in arhitectura sistemului de
management al traficului. Instalare echipamente in teren pentru
managementul traficului (semafoare, dispozitive push-button,
dispozitive acustice). Instalarea de camere de supraveghere,
inclusiv software. Instalarea de camere monitorizare a trecerii pe
rosu. Integrarea in platforma de control al traficului urban.
Conectarea in sistemul de comunicatii al sistemului de
management adaptiv al traficului si  monitorizare.
Modificarea/adaptarea, dupa caz, a semnalizarii statice
orizontale si verticale.

Bd.Independentei-Str.Prof.N.Radian

Dezafectarea instalatiei de semaforizare existenta. Instalarea
setului de detectie a vehiculelor. Instalarea automatelor de
trafic, inclusiv software, si integrare in arhitectura sistemului de
management al traficului. Instalare echipamente in teren pentru
managementul traficului (semafoare, dispozitive push-button,
dispozitive acustice). Instalarea de camere de supraveghere,
inclusiv software. Integrarea in platforma de control al traficului
urban. Conectarea in sistemul de comunicatii al sistemului de
management adaptiv al traficului i  monitorizare.
Modificarea/adaptarea, dupa caz, a semnalizarii statice
orizontale si verticale.

Str. Arsenalului - Str. Lt. Stancu lon

Dezafectarea instalatiei de semaforizare existenta. Instalarea
setului de detectie a vehiculelor. Instalarea automatelor de
trafic, inclusiv software, si integrare in arhitectura sistemului de
management al traficului. Instalare echipamente in teren pentru
managementul traficului (semafoare, dispozitive push-button,
dispozitive acustice). Instalarea de camere de supraveghere,
inclusiv software. Integrarea n platforma de control al traficului
urban. Conectarea in sistemul de comunicatii al sistemului de
management adaptiv al traficului si  monitorizare.
Modificarea/adaptarea, dupd caz, a semnalizarii statice
orizontale si verticale.

Bd.Independentei — Str. 1 Mai

Instalarea setului de detectie a vehiculelor. Instalarea
automatelor de trafic, inclusiv software, si integrare in
arhitectura sistemului de management al traficului. Instalare
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echipamente in teren pentru managementul traficului
(semafoare, dispozitive push-button, dispozitive acustice).
instalarea de camere de supraveghere, inclusiv software.
Integrarea in platforma de control al traficului urban. Conectarea
n sistemul de comunicatii al sistemului de management adaptiv
al traficului si monitorizare. Modificarea/adaptarea, dupa caz, a
semnalizarii statice orizontale si verticale.

Bd.l.C.Bratianu- Trecere pietoni 3

Dezafectarea instalatiei de semaforizare existentd. Instalarea
setului de detectie a vehiculelor. Instalarea automatelor de
trafic, inclusiv software, si integrare in arhitectura sistemului de
management al traficului. Instalare echipamente in teren pentru
managementul traficului (semafoare, dispozitive push-button,
dispozitive acustice). Instalarea de camere de supraveghere,
inclusiv software. Integrarea in platforma de control al traficului
urban. Conectarea in sistemul de comunicatii al sistemului de
management adaptiv al traficului si  monitorizare.
Modificarea/adaptarea, dupa caz, a semnalizarii statice
orizontale si verticale.

Bd.l.C.Bratianu- Trecere pietoni 4

Dezafectarea instalatiei de semaforizare existenta. Instalarea
setului de detectie a vehiculelor. Instalarea automatelor de
trafic, inclusiv software, si integrare in arhitectura sistemului de
management al traficului. Instalare echipamente in teren pentru
managementul traficului (semafoare, dispozitive push-button,
dispozitive acustice). Instalarea de camere de supraveghere,
inclusiv software. Integrarea in platforma de control al traficului
urban. Conectarea in sistemul de comunicatii al sistemului de
management adaptiv al traficului si  monitorizare.
Modificarea/adaptarea, dupd caz, a semnalizarii statice
orizontale si verticale.

Bd.l.C.Bratianu- Trecere pietoni 5

Dezafectarea instalatiei de semaforizare existentd. Instalarea
setului de detectie a vehiculelor. Instalarea automatelor de
trafic, inclusiv software, si integrare in arhitectura sistemului de
management al traficului. Instalare echipamente in teren pentru
managementul traficului (semafoare, dispozitive push-button,
dispozitive acustice). Instalarea de camere de supraveghere,
inclusiv software. Integrarea in platforma de control al traficului
urban. Conectarea in sistemul de comunicatii al sistemului de
management adaptiv al traficului si  monitorizare.
Modificarea/adaptarea, dupa caz, a semnalizarii statice
orizontale si verticale.

Calea lalomitei

Instalarea setului de detectie a vehiculelor. Instalarea
automatelor de trafic, inclusiv software, si integrare in
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arhitectura sistemului de management al traficului. Instalare
echipamente 1in teren pentru managementul traficului
(semafoare, dispozitive push-button, dispozitive acustice).
Instalarea de camere de supraveghere, inclusiv software.
Integrarea in platforma de control al traficului urban. Conectarea
in sistemul de comunicatii al sistemului de management adaptiv
al traficului si monitorizare. Modificarea/adaptarea, dupd caz, a
semnalizarii statice orizontale si verticale.

Aleea Sinaia

Instalare panou cu mesaje variabile pe directia de intrare in oras.
Instalare de camere pentru recunoasterea automata a
numerelor de finregistrare pe ambele directii de circulatie.
Instalare panouri informare viteza de circulatie, pe ambele
directii. Conectarea in Centrul de comanda si control.

Aleea Manastirea Dealu

Instalare panou cu mesaje variabile pe directia de intrare in oras.
Instalare de camere pentru recunoasterea automatd a
numerelor de inregistrare pe ambele directii de circulatie
Conectarea in Centrul de comanda si control.

DJ 719

Instalare panou cu mesaje variabile pe directia de intrare in oras.
Instalare de camere pentru recunoasterea automatd a
numerelor de inregistrare pe ambele directii de circulatie
Conectarea in Centrul de comanda si control.

Centrul de comanda si control (Calea
lalomitei nr.5)

Instalare Centru Comanda si Control.

Pentru optimizarea traficului si realizarea unei semaforizari conforme cu normele europene si care sa
permita identificarea in timp real a valorilor de trafic, comunicarea intre intersectii, modificarea in
functie de valorile de trafic a timpilor de semaforizare pentru o buna fluenta a circulatiei
autovehiculelor si o echipare cu sisteme moderne si rezistente in timp s-au prevazut urmatoarele

lucrari:

e Realizarea canalizatiei electrice in carosabil, trotuar si spatiu verde, eliminand astfel toate
cablurile aeriene care leaga in prezent semafoarele de automatul de dirijare.
e Legaturile intre stalpii de sustinere a semafoarelor cu automatul de dirijare s-au realizat printr-

o canalizatie electrica subterana proprie.
e Aceasta canalizatie s-a realizat prin sapatura deschisa si foraj.
Pentru traseele principale de canalizatie s-au folosit 2 tuburi PVC tip greu d=100mm, iar legaturile
cu stalpii s-au executat cu 1 tub PVC tip greu d=63mm.
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Lucrari de canalizatii electrice.

Realizarea canalizatiilor destinate montarii tubulaturii:
Aceste lucrari se pot executa in doua moduri:
o Prin excavatii (sapatura) urmata de refacerea sistemului (carosabil, trotuar sau spatiu
verde)
Realizarea canalizatiilor (saparea santurilor si refacerea sistemului rutier
carosabil/trotuar/spatiu verde) pentru montarea traseelor de tevi pentru cabluri intre
camerele de tragere se va face conform cu planurile din proiect.
Aceasta canalizatie se va realiza prin sapatura deschisa, respectand cotele minime de 0.90 m,
sub cota superioara a partii carosabile sau a trotuarului, si de 0.90 m sub cota superioara a
spatiului verde, conform detaliului de canalizatie electrica anexat.
Montarea tuburilor in care se pozeaza cablurile
o In canalizatia principala se vor monta cate 2-3 tuburi d=63-110 mm (tip G = regim
greu) intre camerele de tragere precum si intre automat si prima camera de tragere
Intre camerele de tragere si stalpii de sustinere a semafoarelor se vor monta, conform
proiect, 1 tub d=63mm
Camerele de tragere, vor fi pozitionate conform proiect.
Camerele de tragere a cablurilor electrice au dimensiuni aprox. 60cmx60cm si h=84cm si se
executa din beton turnat C20/25.
Camerele vor fi prevazute cu capace speciale (din fonta)
Inainte de inceperea lucrérilor se va parcurge intreg traseul si se vor confrunta planurile din
proiect cu situatia din teren.
Se vor lua toate mésurile de protectie pentru a nu deteriora instalatiile edilitare cu care se
vor intersecta canalizatia pentru semaforizare.

In ceea ce priveste relocarile si protejarile retelelor de utilitati, acestea vor fi stabilite in functie

de avizele de principiu si de recomandarile/constrangerilor formulate de acestia in cadrul respectivelor

avize.

Sistemul, in ansamblu utilizeaza exclusiv alimentarea cu energie electrica. Aceasta se va asigura

prin bransamente realizate de furnizorul local de energie electrica, la fiecare locatie in parte. In cazul
intersectiilor in care semaforizarea este deja functionala si care doar se modernizeaza, se va avea in

vedere utilizarea bransamentelor existente.
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In cadrul analizei de consum se vor luat in calcul urmatoarele consumuri, tipice pentru

tehnologia utilizata:

Locatie teren (intersectii)

Echipament Consum mediu
estimat
Automat de semaforizare 100w
Bloc lumini cu 3 focuri (in medie 4 buc. per intersectie x 8W) 32W
Bloc lumini cu 2 focuri (in medie 4 buc. per intersectie x 8W) 32W
Bloc lumini cu 1 foe (in medie-4 buc. per intersectie x 8W) 32W
Echipamente conectare retea comunicatii 50W
Camera video cu sistem PTZ (in medie 2 buc. per intersectie x 50W) 100W

Total consum:

~346W / locatie

NOTA: calculul de consum este mediu, acesta putand variain functie de numarul exact defocuri
de semaforizare la fiecare locatie, precum si de programul de semaforizare (numarul de focuri aprinse

si timpii de aprindere per zi).

SPECIFICATIILE TEHNICE ALE ECHIPAMENTELOR:
Senzori wireless

e Aplicatii de control al traficului, tot pe intersectie.
o Numdrarea si clasificarea vehiculelor.

e Toate aplicatiile legate de detectarea trecerii sau opririi vehiculului.

e Detector cu un singur canal

e Costuri reduse de instalare.

e Instalare si intretinere usoara.

e Semnal wireless puternic (18dbm).

e Durata lungd de viatd a bateriei de 5 ani.
e Rata ridicata de precizie a detectarii.

Standardele relevante:

e Conform CE
e Conform RoHS

e Predarea se face cu aviz de expeditie, insotit de proces verbal de montaj, certificat de garantie

si instructiuni de folosire
e Garantie minimum 48 luni.
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e Seva prezenta Declaratie de performanta pentru produsul ofertat in cadrul ofertei.

Conector wireless

e Parametrul detectorului buclei vehiculului

e Tensiune de alimentare disponibild 230 V AC, 115V AC, 24 V DCsau 12V DC
e Temperatura de functionare -20°C pana la +65°C

e Interval de frecventd 20 kHz pana la 170 kHz

e Relee de iesire 240V/5A

e Timp de reactie 10 ms

e Rata de reglare de la 50uH la 1000puH

e Dimensiunea carcasei 78 x 40 x 108 mm (L x | x H)

e Sensibilitate reglabild in 4 trepte

Standardele relevante:

e Conform CE

e Conform RoHS

e Predarea se face cu aviz de expeditie, insotit de proces verbal de montaj, certificat de garantie
si instructiuni de folosire

Conditii cu caracter tehnic:

e Port LAN

e Port Serial RS424/RS485

e Pentru elementele tehnico-functionale privind dimensiuni, greutati, puteri, etc., se vor
accepta regimuri de toleranta de pana la £5%.

Automate de dirijare a circulatiei

Automatele de trafic sunt una din cele mai importante verigi ale lantului de echipamente, pentru
sistemele de semaforizare adaptive. Automatul de trafic este direct rdspunzdtor de siguranta circulatiei
intr-o intersectie semnalizaté, de aceea el trebuie sa indeplineascd o serie de functii de siguranta.

Echipare minima pentru functionare optima a automatului de dirijare a traficului.

Specificatii tehnice:

= ADC-ul va dirija semafoare cu lampi LED

= Numidr minimum de grupuri semafoare comandate: minim 6 (treceri pietoni)/minim 8
(intersectii),

= Numirul de grupuri semafoare comandate poate fi extensibil prin placi de grupuri aditionale
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Controler inteligent de trafic pentru asigurarea reglementdrii traficului si siguranta pietonilor

Oferd informatii despre optimizarea traficului, probleme de infrastructurd, poate ajusta
automat ora de vara/iarna, controlul politiei

Modul control prioritate ambulanta
Buton pietoni

Program CPU

Card HMI, HEPI, SSM

Specificatii de performanta si conditii privind siguranta in exploatare:

Contor monofazat
Protectie impotriva arcului electric
Protectie la trasnet

ADC-ul va putea fi monitorizat si controlat din Centrul de Comanda si Control printr-un soft
dedicat. Planurile de semaforizare vor putea fi comandate, incarcate si/sau modificate

din CCC.

ADC-ul dispune de un jurnal intern care va inregistra:

- Erorile de sistem/functionare

- Starea tehnica a semafoarelor si detectoarelor de trafic
- Activarea/dezactivarea programului de semaforizare

- interventii in structura si parametrii planurilor de trafic

- Alte evenimente.

Conditii cu caracter tehnic:

IP65
Temperatura de functionare: -30°C - +65°C
Tensiune de functionare: 220-230VAC, 50Hz

Dotat cu UPS integrat pentru prevenirea intreruperilor de energie electrica sau a fluctuatiilor
de putere a energiei electrice.

UPS-ul livrat trebuie s& asigure o autonomie minimd de 8 ore in orice conditii de temperatura.
Capacitate UPS: 200Ah, Deep Cycle, @12V, tip AGM sau superior
Cabinet metalic sau policarbonat

Pentru elementele tehnico-functionale privind dimensiuni, greutati, puteri, etc., se vor accepta
regimuri de toleranta de pana la +5%.

Specificatiile si cerintele vor fi considerate ca avdnd mentiunea de "sau echivalent”.

Standardele relevante:

EN 50556
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= EN 12675

= EN50293

» Predarea se face cu aviz de expeditie, insotit de proces verbal de montaj, certificat de garantie
si conformitate, instructiuni de folosire.

Caracteristici de comandé a semaforizarii:

comanda secventiald a semafoarelor din intersectie in cadrul mai multor programe de
semaforizare (diurne si nocturne) ai ciror parametri (durate, faze, structura planurilor
de semaforizare) sunt inregistrati intr-o memorie nevolatila;

trecerea de la un program de semaforizare la altul trebuie sa se faca fara discontinuitate
de faza si de culoare;

numir maxim de stéri (starea reprezintd intervalul de timp pe parcursul cdreia nu se
inregistreaza nici o modificare a culorii semafoarelor): variabil

durata ciclului de functionare: variabild

repornire automats cu sincronizare orard, in cazul intreruperii accidentale a tensiunii de
alimentare;

precizia de reglare a ceasului: 1s;

posibilitate de reglare a ceasului:

operare directd;

comunicatie seriald (locald sau de la distantd);

realizarea oricdrei succesiuni si durate de culoare pe semafor;

posibilitati multiple de microreglare prin adaptarea in timp real a duratelor de verde pe
diferite cii de acces, functie de semnalele furnizate de detectoarele utilizate (inductive,
radar, ...);

posibilitatea de modificare a duratelor de verde, la primirea unei cereri din partea
vehiculului de transport public aflat in proximitate si dotat cu echipamentele de
comunicatie necesare

acordarea de faze la cerere, functie de semnalele date de detectoarele de cerere sau
butoanele pietonale utilizate;

efectuarea cu prioritate a unor faze de circulatie functie de cererile inregistrate de la
detectoarele de asteptare;

alegerea programului de functionare pe baza analizelor de trafic locale sau a comenzilor
primite de la un echipament ierarhic superior;

schimbarea programelor de semaforizare functie de ora din zi si ziua din sdptamang;

. integrare in sisteme de undd verde locale, aldturi de echipamente de generatie sau fabricatie

diferite
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Semafor intermitent GIP(galben intermitent pietoni)

Semafor intermitent cu lumina galbena; structura din policarbonat UV ce foloseste tehnologie LED
(5mm) cu eficienta ridicata si distributie omogena a luminii.

Diametru: 200mm
Consum redus de energie
Rezistentd mare la impact
Timp de raspuns minim

Standardele relevante:

EMC EN 50293

EN 12368:2015

Predarea se face cu aviz de expeditie, insotit de proces verbal de montaj, certificat de
garantie si instructiuni de folosire

Garantie minimum 5 ani.

Se va prezenta Declaratie de performanta pentru produsul ofertat in cadrul ofertei.

Conditii cu caracter tehnic:

Culoare: negru

Intensitate luminoasd: 400cd

IR3, IP65, AI3

Temperatura de functionare: -40°C - +60°C

Tensiune de functionare: 170-265V/12-24VDC

Tensiune de oprire: minim 80V

Putere: max 8W

Putere luminoasa: min 400 cd

Pentru elementele tehnico-functionale privind dimensiuni, greutati, puteri, etc., se vor
accepta regimuri de toleranta de pana la £5%.

Semafor intermitent VID(verde intermitent dreapta)

semafor intermitent cu lumina verde; structura din policarbonat UV ce foloseste tehnologie LED (5mm)
cu eficienta ridicata si distributie omogend a luminii.

Diametru: 200mm

Consum redus de energie

Rezistentd mare la impact

Timp de raspuns minim

standardele relevante:

EMC EN 50293

EN 12368:2015

Predarea se face cu aviz de expeditie, insotit de proces verbal de montaj, certificat de
garantie si instructiuni de folosire

Garantie minimum 5 ani.

Se va prezenta Declaratie de performanta pentru produsul ofertat in cadrul ofertei.
Conditii cu caracter tehnic:

Culoare: negru

IR3, IP65, AJ3

Temperatura de functionare: -40°C - +60°C

Tensiune de functionare: 170-265V/12-24VDC

Tensiune de oprire: minim 80V

Putere: max 8W
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= Putere luminoasa: min 400 cd
= Pentru elementele tehnico-functionale privind dimensiuni, greutati, puteri, etc., se vor
accepta regimuri de toleranta de pana la £5%.

Semafor pietoni

Semafor cu 2 lampi cu structura din policarbonat UV ce foloseste tehnologie LED (Smm) cu eficienta
ridicata si distributie omogena a luminii.

= Diametru: 200mm

= Consum redus de energie

= Rezistentd mare la impact

®=  Timp de raspuns maxim 50 ms

= Se ancoreaza pe stalp.

Standardele relevante:

= EMCEN 50293

= EN12368:2015

» Predarea se face cu aviz de expeditie, insotit de proces verbal de montaj, certificat de
garantie si instructiuni de folosire

= Garantie minimum 5 ani.

» Seva prezenta Declaratie de performanta pentru produsul ofertat in cadrul ofertei.

Conditii cu caracter tehnic:

= Dimensiune: 710x389mm

= Culoare: negru

= |R3, IP6S, AJ3

= Temperatura de functionare: -40°C - +70°C

= Tensiune de functionare: 170-265V

= Tensiune de oprire: minim 80V

= Putere: maxim 8W

= Putere luminoasa: min 400cd — max 800 cd

s Pentru elementele tehnico-functionale privind dimensiuni, greutati, puteri, etc., se vor
accepta regimuri de toleranta de pana la £5%.

Semafor prim vehicul

Semafor 3 culori; structura din policarbonat UV ce foloseste tehnologie LED (5mm) cu eficienta ridicata
si distributie omogena a luminii.

=  Diametru: 100mm

= Consum redus de energie

= Rezistentd mare la impact

= Timp de raspuns minim 50ms

Standardele relevante:

= EMCEN 50293

= Predarea se face cu aviz de expeditie, insotit de proces verbal de montaj, certificat de
garantie si instructiuni de folosire

= Garantie minimum 5 ani.

= Seva prezenta Declaratie de performantd pentru produsul ofertat in cadrul ofertei.

Conditii cu caracter tehnic:

= Culoare: negru
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IR3, IP65, AJ3

Temperatura de functionare: -40°C - +60°C

Tensiune de functionare: 170-265V/12-24VDC

Tensiune de oprire: minim 80V

Putere: max 5W

Putere luminoasa: min 400 cd

Pentru elementele tehnico-functionale privind dimensiuni, greutati, puteri, etc., se vor
accepta regimuri de toleranta de pana la £5%.

Semafor vehicule 3 ldmpi pe consola

Semafor cu 3 lampi cu structura din policarbonat UV ce foloseste tehnologie LED (5mm) cu eficienta
ridicata si distributie omogena a luminii.

Diametru: 300mm

Consum redus de energie
Rezistenta mare la impact
Timp de raspuns maxim 50ms

Standardele relevante:

EMC EN 50293

EN 12368:2015

Predarea se face cu aviz de expeditie, insotit de proces verbal de montaj, certificat de
garantie si instructiuni de folosire

Garantie minimum 5 ani.

Se va prezenta Declaratie de performantd pentru produsul ofertat in cadrul ofertei.

Conditii cu caracter tehnic:

Dimensiune: 990x389mm

Culoare: negru

IR3, IP65, AJ3

Temperatura de functionare: -40°C - +60°C

Tensiune de functionare: 170-265V

Tensiune de oprire: minim 80V

Putere: maxim 8W

Putere luminoasa: min 400 — max 800

Pentru elementele tehnico-functionale privind dimensiuni, greutati, puteri, etc., se vor
accepta regimuri de toleranta de pana la £5%.

Semafor vehicule 3 lampi

Semafor cu 3 lampi cu structura din policarbonat UV ce foloseste tehnologie LED (Smm) cu eficienta
ridicata si distributie omogena a luminii.

Diametru: 300mm

Consum redus de energie
Rezistenta mare la impact
Timp de raspuns maxim 50ms

Standardele relevante:

EMC EN 50293

EN 12368:2015

Predarea se face cu aviz de expeditie, insotit de proces verbal de montaij, certificat de
garantie si instructiuni de folosire
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= Garantie minimum 5 ani.

»  Seva prezenta Declaratie de performantd pentru produsul ofertat in cadrul ofertei.

=  Dimensiune: 990x389mm

= Culoare: negru

= |R3, P65, AJ3

=  Temperatura de functionare: -40°C - +60°C

= Tensiune de functionare: 170-265V

= Tensiune de oprire: minim 80V

= Putere: maxim 8W

= Putere luminoasa: min 400 — max 800

= Pentru elementele tehnico-functionale privind dimensiuni, greutati, puteri, etc., se vor
accepta regimuri de toleranta de pana la +5%.

Dispozitiv acustic individual

Dispozitivul acustic pentru nevazatori este un element extrem de important acesta avand rolul de a
avertiza persoanele cu dizabilitati de vedere la trecerea printr-o intersectie astfel ca acestea trebuie sa
fie realizate din materiale antivandalism si sa aiba un desgn compact, sa fie montare pe stalpi de
diverse diametre.

= Buton tactil, cu stimulare acustica pentru facilitarea sigurantei traficului de pietoni si soferi
= Are structura din policarbonat UV.

= Dimensiune: 390x130x130mm

= Greutate: 1,9kg

= Consum redus de energie

= Rezistentd mare la impact

»=  Timp de raspuns minim

= |nstalare rapida

= Modul de noapte

®  Volum reglabil

= Led-uri de iluminare a stdrii semafoarelor pieotnale
Standardele relevante:

= Predarea se face cu aviz de expeditie, insotit de proces verbal de montaj, certificat de garantie
si instructiuni de folosire.

= Garantie minimum 5 ani.

= Se va prezenta Declaratie de performantd pentru produsul ofertat in cadrul ofertei.

Conditii cu caracter tehnic:

= |IP65

=  Temperatura de functionare: -40°C - +70°C

= Tensiune de functionare: 220V

=  Putere: max 5W

= Pentru elementele tehnico-functionale privind dimensiuni, greutati, puteri, etc., se vor accepta

regimuri de toleranta de pana la £5%.
= Specificatiile si cerintele vor fi considerate ca avdnd mentiunea de ”sau echivalent”.

Dispozitiv push-button
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Butoanele pietonale sunt destinate sd acorde permisiunea de a traversa la intersectiile semaforizate
cu fazi la cerere. Solicitarea (cererea de traversare) emisa de un pieton este transmisa (la apasarea
butonului) citre automatul de dirijare a tarficului care va initializa faza dorita in ciclul semaforului.

Principalii parametrii tehnici care trebuiesc acoperiti de camere video moderne sunt:

Parametri tehnici si functionali:

Camera video tip PTZ 2 Mp cu video analiza

. Rezolutie: min. 2 megapixeli (2688x1512)

. Senzor imagine 1/2,8." tip Exmor R CMOS

. Rata de imagistica: min. 30fps

o Lentila: min. Motorizat, varifocal de la 7mm la 280 mm, autofocus si zoom optic 40x

J Miscarea panoului: min. 450°/sec

o Miscare de inclinare: min. 320°/sec

) Tluminare minima: 0,0125 lux (F/2.0) in modul color; 0,0075 lux (F/2.0) in modul monocrom
o Compresie video: H264, H265, Motion JPEG

. Compresie avansatd H.264 sau H.265 pentru reducerea latimii de bandd si a nevoilor de
stocare:

n Compresia dinamicd a fundalului static

) Remedierea I5timii de band3 foarte mic3 (citeva sute Kbps) cand nu existd niciun obiect in
miscare in scend

) Detectarea miscarii: Pixel (zona de miscare definita pe pixel) si obiecte clasificate (cameni si
vehicule)

) Zone de confidentialitate: 3D, min. 64 de zone

) Compatibil cu profilul ONVIF S, T si G

. Pozitii presetate: min. 500

o Tururi presetate: min 10

. Compresie audio: G.711, Opus

Functii inteligente de analiza video (in pozitia ,Home"):
Auto-configurare si auto-calibrare (self learning analytics)
Clasificarea obiectelor (persoane si vehicule)

Detectarea obiectelor in zona de interes

Detectarea obiectelor pe linia de trecere

Detectare cand obiectul nu este prezent in zona

Detectare cand obiectul se opreste in zona

Detectarea cand obiectele incalca directia

Detectarea obiectelor ratdcite

~Tamper detection" (scend acoperitd/mascatd in mod neagteptat)

H B B B B ¥XHE B E

Nivel de protectie: IP66 si IK10
Compatibilitate nativa cu software-ul de baza VMS

Posibilitate stocare locala: min. 2 x slot microSD sau SD
. Sursa de alimentare: max. 60W @ 24VDC sau 80VA @ 24VAC

. Temperatura de operare: min. -40°C pana la +60°C
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Compatibilitate nativa cu software-ul de baza VMS

Parametri tehnici si functionali:

Panou afisaj electronic

Tip: matrice LED tip ,,Pixel-Pitch” modulara

Dimensiune panou (Lxh): min 3000 x 1000 mm

Dimensiune pixel: max. 16 mm

Structura matrice; min 16x8 pixel

Dimensiunea modulului: 256x128

Densitatea pixelilor(dot/ m2): 3906

Tehnologie: LED GB sau RGBA

Caracteristice optice: conform EN 12966 L3 C2 B6 R3

Unghiuri de vizibilitate: 30°(H) x 30 °(V)

Intensitate luminoasd minima/LED: 4cd R, 7cd G, 2.5cd B, 4cd A
Luminanta generala: min. L3

- Pentru alb minim 12.400 cd/m2

- Pentru rosu minim 3100 cd/m2

- Pentru verde minim 3720 cd/m2

- pentru galben minim 7440 cd/m2

- Vizibilitate >200 m.

Rata de iluminare : minim R3

Beam width : minim B4,B6

Color : Minim C2

Intensity control : minim 32 de grade

Control electronic: calculator industrial de consum redus (procesor LX sau similar)
Alimentare electrici: 230Vav/50Hz

Consum maxim 1100W/ m2

Comunicatii:

- Porturi fixe: USB 2.0, 1x10Base 100 Ethernet;

- Modem/retea: echipat pentru conexiune mobild GPRS si 3G (minim)
- Suporta minim RS232 / RS485, TCP/IP, GPRS.

- Suporta minim NTCIP, ModBus, XML, DM Protocol, TCP/IP, DIANMING si alte protocoale de
comunicatie.

- " Port service : RS232 si Ethernet

Carcasa:

- Aluminiu eloxat sau vopsit electrostatic

Norma de protectie electrica: minim IP66

- Grad de protectie minim P3

- Rezistenta la poluare minim D3

- Umiditate aproximativ 95%

- Certificat pentru utilizarea in exterior

- Ventilatie: naturald (pasiva) cu fante

- Acces tehnic: usa de vizitare anterioara afisaj, blocare mecanica
Gama de temperaturi: conform T1,T2,ZT3 -40 °C....+60 °C
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Panouri VMS

Caracteristici generale

Parametri tehnici si functionali:
n3ltime: 50 mm

Latime: 110 mm

Adéncime: 100 mm

Greutate: 285 g

Standardele relevante:

Certificat de conformitate: CE

EN IEC 62368-1:2020 + A11:2020
EN IEC 62311:2020

EN 50665:2017

Predarea se face cu aviz de expeditie, insotit de proces verbal de montaj, certificat de garantie si
instructiuni de folosire

Conditii cu caracter tehnic:

Alimentare: 9-30 VDC

Retea celulara: 4G LTE

Wi-Fi: IEEE 802.11b/g/n

GPS: integrat + antena GPS externa
Numdr slot-uri SIM: 2

Numar porturi WAN: 1

Numar porturi LAN: 3

Interfete: RS232, RS485, USB 2.0

Pentru elementele tehnico-functionale privind dimensiuni, greutati, puteri, etc., se vor accepta
regimuri de toleranta de pana la £5%.

Caracteristici generale wall display:

Parametri tehnici si functionali:

Videowall-ul va fi compus din 4 ecrane dispuse in format portrait

Diagonala unui ecran cu retroproiectie trebuie sa fie de minim 75%;

Videowall-ul nu trebuie sa depaseasca dimensiunile 3150 mm (orizontal) x 1510 mm (vertical)
(suprafata totala de afisare);

Greutate maxima (fara suport) 200 kg;

Videowall-ul se va livra cu suporti pentru fixare de perete sau cu suporti pentru fixarea de podea
Telecomanda IR pentru controlul videowall-ului;

Operare: 24/7;
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Functii :

Functii :

Diagonala: minim 75”;

Rezolutie: 3840 x 2160 pixeli;

Aspect imagine: 16:9;

Contrast imagine: minim 4000:1;

Stralucire: minim 350 cd in modul stralucitor de operare;

Uniformitate stralucire: 98%;

Temperatura de culoare: 3200K la 9600K, Custom;

Unghi maxim vizibilitate orizontala/verticala 178/178

Durata de viata a sursei de lumina: minimum 130.000 de ore in modul normal de functionare;
Conectivitate: DVIx1, HDMIx2, USB 2 x USB 2.0, Mini Jack: 2: 1 x Intrare,1 x Iesire, RS232,
RS232C (intrare/iesire), R145x1, Wi-Fi, Senzor IR, Bluetooth

Sistem intern automatizat de monitorizare a parametrilor de functionare, ajustare a acestora in
timp real fara interventie umana;
Web-server incoporat;

Sistem intern automatizat de monitorizare a parametrilor de functionare, ajustare a acestora in
timp real fara interventie umana;
Web-server incoporat;

Controller Video Wall — 1 bucata

Configuratie minimala necesara:
Procesor : min. Intel Core I5 (gen 12)
Memorie :

- 16 GB registered DDRS5 instalati,

Harddiskuri interne instalate :

- 256 GB SSD Drive

Interfete incluse

- DVD RW

- Minim 2 x 1Gbe RJ45 port

- Minim 4 x mDP adaptabil la HDMI sau DP , rezolutie maxima 4K

Performanta decodare video-  Videowall max 224 canale video , rezolutia maxima 61Mpx

Sistem de operare: Microsoft Windows 10 IoT Enterprise LTSB

Aplicatie de management operational si analiza video inclusa.

Sursa al

Sine de

imentare: maxim 600 W, redundanta ;

rack : da;

Software pentru managementul si controlul videwall-ului trebuie sa ofere urmatoarele cerinte

minimale :

Videowall-ul trebuie sa fie controlat prin intermediul unei interfete grafice intuitive;
posibilitate de a crea sabloane complexe pentru sistemul de afisare ;

identificare usoara a surselor video si IP ;

functionalitate drag@drop;

pozitionare si redimensionare a oricarei surse video oriunde pe suprafata videowall-ului ;
suport pentru compensarea marginilor unitatilor de afisare ;

etichetare surse si definire cuvinte-cheie pentru cautare;

crearea, salvarea si apelarea scenelor;
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posibilitatea managementului a mai multe videowall-uri dintr-o singura interfata sau de un
singur utilizator;

definirea de utilizatori si permisiuni de acces;

posibilitatea de a afisa surse VNC ;

player video dedicat;

afisarea de fisiere locale PDF, Microsoft Word, Excel, PowerPoint;

afisarea a minimum 16 instante a unei surse;

scalare pe toate intrarile video, respectiv pe toate iesirile video;

software-ul trebuie sa se integreze prin intermediul unui plug-in cu platforma VMS oferind
posibilitatea utilizatorilor de a adauga, modifica si edita surse direct din interfata grafica a
sistemului VMS.

Toate functiile software-ului pentru managementul sistemului de afisare trebuie sa fie
disponibile prin intermediul plug-in-ului pe platforma VMS ;

Se pot defini zone pe suprafata videowall-ului, utilizatorii putand selecta zona de lucru dorita
si modifica continutul zonei in cadrul suprafetei de afisare ;

Drepturi de utilizare ale zonelor pe ecran;

Acces prin interfata web;

Utilizatorii platformei VMS pot utiliza fisiere salvate pentru sabloane de afisare ;
Camera-discovery ;

Sistem de operare Windows 10 ;

Cerinte minimale hardware: processor Intel™ Pentium Core i5, i7 sau echivalent, Windows 10;

Mini-controller videowall pentru redundanta — 1 bucata

Carcasa: mini-ITX;
Procesor: minim Intel Core 17;
Memorie: minim 16 GB;
Stocare: 256 GB;
Porturi USB: minim 4;
Audio: minim 3.5 mm stereo;
Retea: minim 1x RJ 45
Intrari video: minim 3 intrari HDMI 1.4/2.0 (FHD/4K) via USB 3.0
Decodare (software) si afisare simultana surse IP: minim 12 1920x1080@30
Protocol: minim rtp, rtsp;
Surse VNC: minim 12;
Surse Web: minim 12;
lesiri video:
o Interfata: mini-Display Port, adaptor HDMI inclus;
o Rezolutie maxima: 5120 x 2160@60 Hz
o Maximum 4 iesiri video rezolutie 4K;
o Maximum 3 iesiri video rezolutie 5K;
o Numar maxim de ferestre afisate pe display: 32;
o Picture-In picture;
Sistem de operare: Windows 10 LTSC;
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e Software management videowall: definire surse video, creare layout-uri, salvare si apelare
layouturi, interfata web, client software dedicat desktop, criptare: SSL/TLS, suport pentru
aplicatii, APl via TCP si RS 232, picture viewer, scrolling text, ceas;

e Certificari: UL, TAA, CE, FCC;

Conectica /Accesorii

e Switch 48 porturi 10/100/1000, minim Layer 2, cu management;

e Monitor diagonala minim 17” KVMV;

e Rack 19” dimensionat pentru numarul de echipamente propuse, inclusiv accesorii de rack;

e Cablul trebuie sa fie flexibil si izolat; corespunzator pentru a nu permite interferentele
electromagnetice sa afecteze semnalul video;

e Cantitatea si lungimea cablului trebuie sa fie corespunzatoare asa fel incat sa nu ingradeasca
instalarea solutiei intr-un anumit spatiu strict;

Toate elementele necesare functionarii sistemului vor fi incluse;

Conditii cu caracter tehnic:
Adancime maxima a unui cub cu retroproiectie: 570 mm;
Dimensiuni cub cu retroproiectie: maxim 1575 x 1160 x 570 mm;

Greutate: maxim 122.5 kg;
Conditii de operare: 5°- 40° C (altitudine maxim 4000 m), umiditate relativa 10%-90% (fara condens);

Managementul afisajului se face integral digital, prin programe software specializate incorporate intr-
un calculator dedicat care poate sa adapteze sistemul pentru functionare in conformitate cu o serie
de scenarii specifice (harta sinoptica, schema de proces, proceduri, alarme, imagini video, situatii de
urgenta etc.).

Serverul baze de date este configurat sa asigure functionarea aplicatiei de baze de date. Aceasta
aplicatie asigura baza de date pentru toate inregistrarile din sistemul de management al traficului.

Prin proiect a fost prevazuta instalarea unui server baza de date.
Specificatiile tehnice minimale:

Parametri tehnici si functionali:

Unitate server cu montare tip rack

Tnéltime: 734 mm

Latime: 482 mm

Adancime: 42 mm

Greutate: 16,5 kg

Certificat de conformitate: CE

Predarea se face cu aviz de expeditie, insotit de proces verbal de montaj, certificat de garantie
si instructiuni de folosire

e Conditii cu caracter tehnic:
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Numar procesoare: 2

Frecventd procesor: 2,4 GHz

Numar nuclee fizice: 12

Numar nuclee virtuale/thread-uri: 24

Capacitate memorie RAM: 64 GB

Frecventa memorie: 3200 MHz

Memorie stocare: 2x 960 GB SSD

Porturi: 6x RJ45, 1x USB 3.0, 1x USB 2.0, 1x VGA, 1x microUSB

Numar surse: 2

Putere sursa: 1100W

Pentru elementele tehnico-functionale privind dimensiuni, greutati, puteri, etc., se vor accepta
regimuri de toleranta de pana la +5%.

e Specificatiile si cerintele vor fi considerate ca avand mentiunea de "sau echivalent”.

Terminal wall-display

Indiferent de tipul de aplicatie pentru care sunt dedicate - situatii de urgenta, utilitati publice, control
de proces, management de trafic, supraveghere video sau televiziune - dispeceratele sunt centre vitale
cu functionare 24 de ore pe zi, 365 zile pe an.

Operatorii dispeceratelor depind in mod fundamental de vizualizarea informatiilor, pentru a lua
deciziile corecte in orice situatie. Cu cat sunt puse la dispozitia operatorilor mai multe informatii, mai
bine structurate si mai ergonomic prezentate, cu atat solutiile adoptate vor fi mai bune. Ca urmare,
integrarea bazelor de date si a semnalelor de la senzori din surse heterogene va contribui la mai buna
intelegere a situatiei dintr-un anumit moment. In consecinta, colectarea, distributia si monitorizarea
datelor devin din ce in ce mai importante. O arhitectura tipica de Video-wall pentru un dispecerat este
alcatuita din: server controller wall-display, monitoarele ce alcatuiesc wall-ul si softul de gestionare al
acestuia.

Terminalul wall display este un computer care este configurat in asa fel incat sa poata gestiona si
controla functiile unui wall display. In esentd, este un echipament optimizat pentru afisare video
profesionala.

Retea date/voce FTP cat 5E dispecerat

— Cablare orizontala, FTP, Cat. 5E
— Dupa instalare se va certifica fiecare linie la cerinta 1 Gbps
Switch cu management CCC + 2 module SFP+

Scopul acestui echipament este de a conecta mai multe device-uri din dispecerat (PC-uri, Servere) in
aceeasi retea locala (LAN). Acest echipament contine mai multe port-uri care ii permit sa faca legatura
in retea. De asemenea, prin intermediul porturilor SFP+ asigura legatura cu reteaua de fibra optica
pentru a interconecta toate echipamentele din sistem.

Specificatii minimale:

o Fabricat sub aceeasi marca cu switch-ul de teren pentru a asigura o compatibilitate maxima.
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J Switch tip Layer 3 proiectat pentru fluxuri mari de date video in retelele de supraveghere IP
CCTV. Proiectat pentru functionare continua 24/7. Echipat cu doud surse de alimentare. Tn caz de
avarie trebuie s poata fi conectata imediat cealalta sursa de alimentare.

LAN Ports:

. Minim 24 porturi Gigabit Ethernet 10/100/1000 Mbps, din care minimum 4 porturi Combo;
o Minim 4 porturi SFP+ 1/10 Gbps echipate cu module Gbic , minim 20Km.
o Management via WWW/Consola

o MAC address table : minim 32K

. STP

. RSTP

° MSTP

° VLAN: minimum 4K;

° RRPP

. LLDP

. IGMP Snooping v1/v2/v3

o SNMPv1/v2/v3

. CLI, Telnet, Console port

° Dynamic link aggregation

. Gigabit Ethernet port aggregation;

o Dynamic ARP source detection

. Management Ports: One Console port

. Reset Button: One Restore Factory Default Button

. Switching Capacity: minimum 500 Gbps

o Packet Forwarding Rate: minimum 150 Mpps;

. Temperatura de functionare: 0% 45° Celsius

o Umiditate: 5% - 95%

o Consum full load: maxim 35 w

. Tensiunea de alimentare: 230VCA, alimentare duala din surse de alimentare integrate in
switch

e |EEE 802.3; IEEE 802.3u; |EEE 802.3X; IEEE 802.3ab; IEEE 802.3z; IEEE 802.3ad; IEEE 802.3ae

e |S09001, 14001 pentru producator

e Seva prezenta declaratie a producatorului privind compatibilitatea cu switch-ul de teren;

e Echipamentele ofertate vor fi noi, nefolosite, nu vor fi End of Life si nu vor fi acceptate echipamente
refurbished. Se va anexa o declaratie din partea producatorului.

Firewall central CCC

Firewall-ul este un dispozitiv sau o serie de dispozitive cu rolul de a cripta, filtra sau intermedia traficul
intre diferite domenii de securitate pentru bloca atacurile de pe internet. Acesta ruleaza pe un
calculator si poate permite sau refuza traficul dintre calculatoarele conectate intre ele aplicand un set
de reguli transmisiilor de date prin verificarea si separarea pachetelor de date.

Firewall-ul protejeaza reteaua impotriva accesarilor neautorizate. Aceste accesari pot fi realizate prin
intermediul porturilor de date.
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Un firewall coopereaza cu un program de routare, care verifica fiecare pachet de date din retea ce va
trece prin serverul gateway, pentru a hotara daca va fi trimis mai departe sau nu. Prin folosirea unui
firewall exista posibilitatea de a seta exceptii sau de a bloca traficul de date al anumitor aplicatii in
functie de caz.

Dispozitivul poate fi utilizat si pentru crearea tunelelor VPN.
Specificatii minimale:

Parametri tehnici si functionali:

=  Firewall NGFW cu suport pentru SD-WAN si VPN
= Tniltime: 44 mm

= ldtime: 432 mm

= Adancime: 254 mm

= Greutate: 3 kg

Standardele relevante:

= CE

= |CSA

» Predarea se face cu aviz de expeditie, insotit de proces verbal de montaj, certificat de garantie
si instructiuni de folosire

= Garantie minimum 24 luni.

= Se va prezenta Declaratie de performanta pentru produsul ofertat in cadrul ofertei.

Conditii cu caracter tehnic:

= Alimentare: 100-240V AC

=  Consum mediu: 26.5W

= Spatiu stocare: 480 GB SSD

= Porturi LAN: 12x GE RJ45

= Porturi WAN: 2x GE RJ45 WAN

= PortUSB:1

= Portr MGMT:

= Pentru elementele tehnico-functionale privind dimensiuni, greutati, puteri, etc., se vor accepta
regimuri de toleranta de pana la £5%.

= Specificatiile si cerintele vor fi considerate ca avdnd mentiunea de “sau echivalent”.

Rack echipamente

Serverele vor fi montate intr-un echipament RACK.

Tniltimea dispozitivelor si a echipamentelor auxiliare este standardizatd ca multiplu de unitate rack.
Capacitatea unui rack este determinata de indl{imea sa, masuratd, de asemenea, in unitati 'U'.

Rack-urile sunt ideale pentru instalarea serverelor, serverelor control videowall, arie stocare, switch-
urilor, consolelor de comanda pentru servere sau dispozitivelor optice de retea.

Parametri tehnici si functionali:

Rack echipamente, constructie robustd din otel pentru a asigura stabilitate si rezistenta
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Tndltime: 2124 mm

Latime: 750 mm

Adancime: 1070 mm

Panouri laterale detasabile si usd spate dubld pentru a facilita accesul si managementul
cablurilor.

Sind ajustabild pentru montare, pentru adaptarea rack-ului la echipamente de diverse
dimensiuni.

Usa frontald perforat, proiectata pentru a imbunatati fluxul de aer si récirea echipamentelor.

Standardele relevante:

UL 2416

UL 60950-1

EIA-310E

Predarea se face cu aviz de expeditie, insotit de proces verbal de montaj, certificat de garantie
si instructiuni de folosire

Garantie minimum 5 ani.

Se va prezenta Declaratie de performanta pentru produsul ofertat in cadrul ofertei.

Conditii cu caracter tehnic:

Culoare: negru

Capacitate in unitati rack (U): 45U

Greutate maxima sustinuta: 1700 kg

Pentru elementele tehnico-functionale privind dimensiuni, greutati, puteri, etc., se vor accepta
regimuri de toleranta de pana la +5%.

Specificatiile si cerintele vor fi considerate ca avdnd mentiunea de ”sau echivalent”.

UPS Central

UPS-ul este o sursd neintreruptibild care oferd alimentare de rezerva pentru echipamentele critice din
centrul de comandé si control. Acesta este echipat cu baterii care pot furniza energie pentru o perioadd
de timp determinatd in cazul unei pene de curent. Acest lucru asigura ca echipamentele critice pot
continua si functioneze chiar si atunci cand alimentarea cu energie electrica de la retea este

intrerupta.

Specificatiile tehnice minimale:

Parametri tehnici si functionali:

UPS de tip on-line dubl3 conversie cu protectie impotriva supratensiunilor, descarcarilor atmosferice
si a varfurilor de tensiune

Tndltime: 85 mm
Latime: 432 mm
Adédncime: 638 mm
Greutate: 30 kg
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Standardele relevante:

EN/IEC 62040-1:2019/A11:2021

EN/IEC 62040-2:2006/AC:2006

EN/IEC 62040-2:2018

Predarea se face cu aviz de expeditie, insotit de proces verbal de montaj, certificat de garantie
si instructiuni de folosire.

Putere: 3000 VA

Tensiune de alimentare: AC 220/230/240 V

incircare: 2700 W

Tip baterie: Plumb-acid sigilata

Culoare: negru

Dimensiune rack: 2U

Pentru elementele tehnico-functionale privind dimensiuni, greutati, puteri, etc., se vor accepta
regimuri de toleranta de pana la +5%.

Licente sistem de operare terminal operator

Sistemele de operare utilizate in cadrul unui sistem integrat trebuie sd fie eficiente din punct de

vedere al utilizarii resurselor si sa faciliteze implementarea si administrarea componentelor sistemului.

Sistemele de operare utilizate trebuie s3 fie usor de instalat si administrat de cétre personalul

beneficiarului, care detine deja cunostinte privind sistemele de operare tip Windows sau echivalent.

Server aplicatii

Parametri tehnici si functionali:

Unitate server cu montare tip rack

Tnaltime: 734 mm
Latime: 482 mm

Adancime: 42 mm
Greutate: 16,5 kg

Standardele relevante:

Certificat de conformitate: CE

Predarea se face cu aviz de expeditie, insotit de proces verbal de montaj, certificat de garantie
si instructiuni de folosire

Garantie minimum 36 luni.

Se va prezenta Declaratie de performantd pentru produsul ofertat in cadrul ofertei.
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Conditii cu caracter tehnic:

=  Numar procesoare: 2

=  Frecventa procesor: 2,4 GHz

= Numar nuclee fizice: 12

= Numar nuclee virtuale/thread-uri: 24

=  (Capacitate memorie RAM: 64 GB

= Frecventa memorie: 3200 MHz

=  Memorie stocare: 2x 960 GB SSD

= Porturi: 6x RJ45, 1x USB 3.0, 1x USB 2.0, 1x VGA, 1x microUSB
=  Numar surse: 2

= Putere sursa: 1100W

= Pentru elementele tehnico-functionale privind dimensiuni, greutati, puteri, etc., se vor accepta
regimuri de toleranta de pana la +5%.

Aplicatia de management wall-display

Aplicatia de management al wall-display-ului trebuie sa poata fi instalata pe terminalul wall-
display care are o placa grafica cu minim 12GB si o memorie RAM de minim 16GB si respecta
urmatorii parametri tehnici si functionali:

e control dinamic al aspectului si continutul este usor de adaugat prin glisarea si plasarea
camerelor in vizualizdrile monitorului.

e Posibilitatea de configurare reguli pentru gestionarea evenimentelor,

e Integrare cu solutia de supraveghere CCTV

e Scalabilitate ridicatd prin orice combinatie de monitoare intr-un perete video, orice numar
de pereti video din sistem, orice locatie fizicd a peretelui video.

e Un constructor de layout intuitiv care sa permita definirea numarului, dimensiunea si pozitia
monitoarelor.

e Pentru fiecare perete video pot fi definite una sau mai multe presetdri; cum ar fi aspectul
vizualizarii (grila) si continutul real / camera. Aspectele presetate sunt populate cu usurinta
prin tragerea si fixarea camerelor sau prin utilizarea de reguli.

e Folosind reguli, incidentele pot fi proiectate in zonele centrale ale peretelui video pentru o
atentie suplimentara a operatorului

Toate actiunile utilizatorilor sunt supuse drepturilor aplicabile in managementul utilizatorilor.

Lucraéri privind stalpii de sustinere a semafoarelor.

Se vor planta stalpi din teavd de otel fara sudura, laminate la cald care se executa din marci de otel
conform STAS 500/2, STAS 791, STAS 880, STAS 8183 si SR EN 10083/1,2.

Protejarea stalpilor simpli si a stalpilor cu consola care s-au prevazut in prezenta documentatie, se va
face prin zincarea acestora, respectand prevederile STAS 7221/1990 (unde se precizeaza acoperirea

minima de zinc in functie de grosime otelului folosit)
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In cazuri speciale , se vor folosi stalpii retelelor electrice.

Stalpii metalici vor fi pozati in fundatii izolate avand dimensiunile 60cm x 60cm x 110cm pentru
stalpul simplu si 100cmx100cmx110cm pentru stalpul cu consola. Betonul utilizat in fundatiile stalpilor
simpli, din beton clasa C 20/25, preparat in instalatii centralizate de prepare a betonului, la 0 centrala
de betoane.

Modelul de stalpi prevazut in proiect este rezultat in urma unei documentatii verificate conform

legislatiei in vigoare.

Lucréri privind realizarea instalatiei electrice

Cablurile de conectare de la automatul de dirijare la regletele stilpilor de sustinere a semafoarelor vor
fi de tip CSYY 19x1.5,9x1.5,5x1.5 sau 3x1,5 mm2, functie de numarul de semafoare de pe fiecare stalp.
Legéturaile de la regleti la fiecare semafor de baza (terestru) precum si la cele

suspendate - repetitoare (pe consola) se vor face cu cabluri de tip CSYY 5x1.5 sau 3x1,5 mm2.

Pentru idetificare, se vor aplica etichete din PVC pe fiecare cablu, pe care se vor inscrie: numarul
cablului, tipul cablului, destinatia (plecare - sosire), lungimea cablului in metri.

Conexiunile la ADC a semafoarelor se vor efectua prin intermediul cutiilor de conexiuni si protectie
previzute cu elemente de protectie la scurtcircuit si suprasarcind.

Partile metalice ale semafoarelor, carcasa metalicd a ADC si elementele metalice auxiliare de montaj
(console, cadru metalic de fixare ADC pe stalp, suporturi metalice, bride, etc.) se vor lega la prizele de
pamant cu conductor FY 10 mmp sau FY 6 mmp.

Dupi efectuarea conexiunilor se va proceda la verificarea functionald individuala a elementelor din
componenta instalatiei de semaforizare (semafoare pentru vehicule, semafoare pentru pietoni,
semafoare ,Galben intermitent pt. pietoni”, semafoare ,Verde la dreapta”).

Verificarea pe ansamblu a functiondrii instalatiei si eventualele reglaje necesare in timpul functionarii,
se vor face cu respectarea prevederilor procedurii operationale elaborata si aprobatéd de societatea
comerciali specializatd in producerea si comercializarea echipamentelor de semaforizare.

Montajul instalatiei de semaforizare se va efectua conform prevederilor Normativului 17/2002 - Cap.
5.3. , Distante minime intre cablurile pozate in pamant si diverse retele”, cablurile care intersecteaza
retele edilitare se introduc in tub de protectie PVC-PEHD, pozat la un unghi minim de traversare de 60°

si la o distanta minima fata de acestea in plan vertical de 0,25m.
Lucriri de montare a semafoarelor electrice. Aceste lucréri se vor executa astfel:

» Amplasarea semafoarelor in raport cu geometria intersectiei se va face conform

proiectului;
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» Montarea semafoarelor de baza (terestre) pentru vehicule, (3xD200 rosu + galben +
verde ) se va face pe stalpii de sustinere pe partea dreapta a bratului care accede in
intersectie;

» Semafoarele pentru pietoni: 2 corpuri (2xD200 mm) se vor amplasa pe fiecare parte a
trecerilor de pietoni;

» Semafoarele pentru tramvai se vor amplasa terestru si suspendat (acolo unde este
cazul) si vor fi prevazute cu masti din policarbonat stabil la ultraviolete si abraziune,
semaforul avand astfel performante ridicate in eliminarea efectului Phantom (Clasa 5);

= Semafoarele de prim-vehicul terestre vor fi de tip 3 x D 100 mm (rosu+galben+verde) si
se vor amplasa la o inaltime corespunzatoare, astfel incat sa fie vizibile direct pentru
conducatorul primului vehicul, care asteapta la linia de STOP;

» Semafoarele de vehicule repetitoare se vor amplasa pe console respectandu - se cotele
de montaj din proiect;

= Semafoarele repetitoare vor fi de tip 3 x D200 mm (rosu+galben+verde);

» Lampile cu lumina intermitenta (galben sau verde) 1 x D200 mm vor fi amplasate pe

stalpul de baza, in locul cel mai vizibil pentru conducatorii auto.

Lucrari de montare a buclelor inductive in carosabil. Aceste lucrari se vor executa astfel:

S-a prevazut montarea de bucle inductive de trafic in carosabil, pe sensurile de intrare si de iesire
din intersectie, pe fiecare sens, cate una pentru fiecare banda de circulatie, care sa permita
identificarea in mod real si instantaneu a numarului de vehicule care intra sau ies din intersectie.
Aceste date permit automatului de dirijare propus a dota aceasta intersectie, sa creeze timpi de
semaforizare functie de conditiile de trafic si sa optimizeze la maxim functionarea intersectiei

Se vor amplasa in intersectii conform proiect;

Fiecare amplasament de bucle inductive are in componenta o canalizatie electrica in care este
pozat un tub d=63-110mm(tip G) conectat la o camera de tragere din beton de ciment de 60x60
sau 40x40.

Forma buclelor va fi patrata sau dreptunghiulara, realizandu-se un numar de 3 spire din conductor
multifilar tip Myf 1x1,5 mm?, avand capetele de conductor rasucite (torsadate), pana la o cutie de
racordare plasata in camera de tragere cea mai apropiata.

Dimensiunile geometrice, adancimea de montaj, numarul de spire si etansarea rosturilor vor
respecta detaliile de executie aferente din proiect;

Legatura dintre cutia de racordare si automatul de dirijare a circulatiei ADC, se va executa cu un

cablu ecranat de tip Jysty 4x2x0.8 mm?Z,
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= Calibrarea buclelor inductive, conectarea la ADC = Automatul de Dirijare a

Circulatiei.

Lucrari privind stalpii de sustinere a semafoarelor.

Se vor planta stalpi din teavé de otel fara sudura, laminate la cald care se executa din marci de otel
conform STAS 500/2, STAS 791, STAS 880, STAS 8183 si SR EN 10083/1,2.

Protejarea stalpilor simpli si a stalpilor cu consola care s-au prevazut in prezenta documentatie, se va
face prin zincarea acestora, respectand prevederile STAS 7221/1990 (unde se precizeaza acoperirea
minima de zinc in functie de grosime otelului folosit)

In cazuri speciale , se vor folosi stalpii retelelor electrice.

Stalpii metalici vor fi pozati in fundatii izolate avand dimensiunile 60cm x 60cm x 110cm pentru
stalpul simplu si 100cmx100cmx110cm pentru stalpul cu consola. Betonul utilizat in fundatiile stalpilor
simpli, din beton clasa C 20/25, preparat in instalatii centralizate de prepare a betonului, la o centrala
de betoane.

Modelul de stalpi prevazut in proiect este rezultat in urma unei documentatii verificate conform

legislatiei in vigoare.

Lucrari privind realizarea instalatiei electrice

Cablurile de conectare de la automatul de dirijare la regletele stilpilor de sustinere a semafoarelor vor
fi de tip CSYY 19x1.5,9x1.5,5x1.5 sau 3x1,5 mm2, functie de numarul de semafoare de pe fiecare stalp.
Legituraile de la reglets la fiecare semafor de bazd (terestru) precum si la cele

suspendate - repetitoare (pe consold) se vor face cu cabluri de tip CSYY 5x1.5 sau 3x1,5 mm2.

Pentru idetificare, se vor aplica etichete din PVC pe fiecare cablu, pe care se vor inscrie: numarul
cablului, tipul cablului, destinatia (plecare - sosire), lungimea cablului in metri.

Conexiunile la ADC a semafoarelor se vor efectua prin intermediul cutiilor de conexiuni si protectie
previzute cu elemente de protectie la scurtcircuit si suprasarcind.

Pirtile metalice ale semafoarelor, carcasa metalicd a ADC si elementele metalice auxiliare de montaj
(console, cadru metalic de fixare ADC pe stalp, suporturi metalice, bride, etc.) se vor lega la prizele de
pamant cu conductor FY 10 mmp sau FY 6 mmp.

Dupd efectuarea conexiunilor se va proceda la verificarea functionald individuala a elementelor din
componenta instalatiei de semaforizare (semafoare pentru vehicule, semafoare pentru pietoni,

semafoare ,Galben intermitent pt. pietoni”, semafoare ,Verde la dreapta”).
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Verificarea pe ansamblu a functiondrii instalatiei si eventualele reglaje necesare in timpul functiondrii,

se vor face cu respectarea prevederilor procedurii operationale elaborata si aprobatd de societatea

comerciali specializatd in producerea si comercializarea echipamentelor de semaforizare.

Montajul instalatiei de semaforizare se va efectua conform prevederilor Normativului 17/2002 - Cap.

5.3.,,Distante minime intre cablurile pozate in pdmant si diverse retele”, cablurile care intersecteaza

retele edilitare se introduc in tub de protectie PVC-PEHD, pozat la un unghi minim de traversare de 60°

si la o distanta minima fata de acestea in plan vertical de 0,25m.

Lucriri de montare a semafoarelor electrice. Aceste lucrari se vor executa astfel:

Amplasarea semafoarelor in raport cu geometria intersectiei se va face conform
proiectului;

Montarea semafoarelor de baza (terestre) pentru vehicule, (3xD200 rosu + galben +
verde ) se va face pe stalpii de sustinere pe partea dreapta a bratului care accede in
intersectie;

Semafoarele pentru pietoni: 2 corpuri (2xD200 mm) se vor amplasa pe fiecare parte a
trecerilor de pietoni;

Semafoarele pentru tramvai se vor amplasa terestru si suspendat (acolo unde este
cazul) si vor fi prevazute cu masti din policarbonat stabil la ultraviolete si abraziune,
semaforul avand astfel performante ridicate in eliminarea efectului Phantom (Clasa 5);
Semafoarele de prim-vehicul terestre vor fi de tip 3 x D 100 mm (rosu+galben+verde) si
se vor amplasa la o inaltime corespunzatoare, astfel incat sa fie vizibile direct pentru
conducatorul primului vehicul, care asteapta la linia de STOP;

Semafoarele de vehicule repetitoare se vor amplasa pe console respectandu - se cotele
de montaj din proiect;

Semafoarele repetitoare vor fi de tip 3 x D200 mm (rosu+galben+verde);

Lampile cu lumina intermitenta (galben sau verde) 1 x D200 mm vor fi amplasate pe

stalpul de baza, in locul cel mai vizibil pentru conducatorii auto.

Lucrari de montare a buclelor inductive in carosabil. Aceste lucrari se vor executa astfel:

= S-a prevazut montarea de bucle inductive de trafic in carosabil, pe sensurile de intrare si de iesire

din intersectie, pe fiecare sens, cate una pentru fiecare banda de circulatie, care sa permita

identificarea in mod real si instantaneu a numarului de vehicule care intra sau ies din intersectie.

Aceste date permit automatului de dirijare propus a dota aceasta intersectie, sa creeze timpi de

semaforizare functie de conditiile de trafic si sa optimizeze la maxim functionarea intersectiei
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=  Se vor amplasa in intersectii conform proiect;

» Fiecare amplasament de bucle inductive are in componenta o canalizatie electrica in care este
pozat un tub d=63-110mm(tip G) conectat la o camera de tragere din beton de ciment de 60x60
sau 40x40.

*  Forma buclelor va fi patrata sau dreptunghiulara, realizandu-se un numar de 3 spire din conductor
multifilar tip Myf 1x1,5 mm?, avand capetele de conductor rasucite (torsadate), pana la o cutie de
racordare plasata in camera de tragere cea mai apropiata.

= Dimensiunile geometrice, adancimea de montaj, numarul de spire si etansarea rosturilor vor
respecta detaliile de executie aferente din proiect;

= Legatura dintre cutia de racordare si automatul de dirijare a circulatiei ADC, se va executa cu un
cablu ecranat de tip Jysty 4x2x0.8 mm?Z.

= Calibrarea buclelor inductive, conectarea la ADC = Automatul de Dirijare a

Circulatiei.

Lucrari de instalatii de protectie, prin legare la pamant
Se vor lega la instalatii de legare la pamant toti stalpii metalici proprii, care sustin semafoare sau
camere de supraveghere, precum si dulapul care contine automatul de dirijare.
Conectarea stalpilor metalici la priza de pamant se va face cu conductor FY10 mmp sau FY 6mmp.
Racordarea se va face la surubul M8, special prevazut la fiecare stalp si ADC.
Dulapul automatului de dirijare va fi special prevazut cu borna de impamantare.
Priza de pamant se va executa conform normativ 1RE-Ip 30/2004;
Conducta metalica se va poza prin santul de canalizatie, langa tuburile de protectie (PVC) pentru
cabluri.
Rezistenta instalatiei prizei de pamant va fi de max.4 ohmi.
Instalatia prizei va fi compusa din:
o 3 electrozi (teava din otel de 2"} L=2.50m;
o cutii cu eclisa (pentru conexiuni locale);
o conducta metalica (platbanda OLZn 40x4 mm );
Lucrarile vor fi executate de o societate autorizata in domeniu.
Lucrarile structurate, conform celor de mai sus, vor fi reprezentate in piesele desenate din

proiectul de executie si vor respecta standardele si normativele in vigoare.

Lucrdri desfacere — refacere a partii carosabile sau a trotuarelor
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» Desfacerea se va face prin taierea prealabild a unor rosturi pe ltimea necesara,iar apoi se va
sparge cu ciocan pneumatic sau picon.
» Refacerea sistemului rutier pe partea carosabild, se va reface respectandu-se plansa de

canalizatie electrica subterana, prevazuta in proiect.

Lucriri de alimentare cu energie electricd a automatului.

Alimentarea se va face de la reteaua de energie = 230 V ; 50 Hz pentru o putere de cca. 1KW.

Legarea la cofretul de alimentare a automatului de dirijare va fi executate de o societate autorizata in
domeniu.

Schema electricd monofilari a instalatiei de semaforizare cuprinde alimentarea automatului de dirijare
din blocul de misuré si protectie monofazat (BMPM) precum si conectarea semafoarelor la ADC prin
cabluri de semnalizare tip CSYY 3-19x1.5 mmp. La efectuarea conexiunilor se va consulta schema de
conexiuni din proiectul tehnic si se va respecta cu strictete ordinea de conectare prevazuta.

Bransamentul electric reprezinta instalatia de joasa tensiune destinata alimentarii cu energie electrica

a unui consumator, executata de la linia electrica de distributie pana la contorul electric de la
consumator.

Partile principale ale bransamentului electric sunt:

- bransamentul propriu-zis, care constituie legatura de la linia electrica aeriana sau subterana pana la
firida (nisa de bransament);

- firida (nisa) de bransament, care reprezinta un gol paralelipipedic, amenajat in zid sau construit
special, in care se monteaza echipamentul electric necesar protejarii coloanei electrice si distribuirii
energiei electrice;

- coloana electrica, care constituie legatura dintre echipamentul firide si contorul abonatului.

Prin bransament se inteleg si derivatiile din bransamentele existente, inclusiv coloanele respective, sau
numai derivatiile de coloane electrice din firide, existente.

Specificatiile acestui proiect se aplica la executarea bransamentelor electrice de joasa tensiune,
destinate alimentarii cu energie electrica a consumatorilor care solicita puteri electrice mici (pana la
50 kW) pentru instalatiile de utilizare. Ele nu se aplica bransamentelor cu conductoare torsadate.
Procesul tehnologic de executie a bransamentelor se refera numai la operatiile executate fara
tensiune.

Bransamentele se proiecteaza si se executa numai in baza dosarelor preliminare depuse la
intreprinderea furnizoare de energie electrica si aprobate de aceasta.

Dupa efectuarea studiilor si masuratorilor pe teren, intreprinderea furnizoare intocmeste devizele si

notele de lucrari in vederea executarii bransamentului.

MEMORIU GENERAL | SOLUTIIITS PENTRU TRANSPORTUL URBAN LA NIVELUL MUNICIPIULUI TARGOVISTE, ETAPA 2 pag 47 | 60



NOVENSA® © @

Lucrarile de montaj a automatului de dirijare a circulatiei ADC

Aceste operatiuni, constau in urmatoarele:

Montarea soclului automatului se va face pe o fundatie din beton turnat C20/25,
ridicata la o inaltime de 20-40 cm de la cota trotuarului

Pozitionarea lui in raport cu geometria intersectiei se va face conform proiect;
Conectarea cablelor de legatura intre automatul de dirijare si semafoare se va face
conform tabelului de conexiuni din proiect;

Conectarea cablelor de legatura intre automatul de dirijare si buclele de detectie
inductive se va face conform tabelului de conexiuni din proiect;

Conectarea cablelor de legatura intre automatul de dirijare si camerele video se va face
conform tabelului de conexiuni din proiect;

Conectarea cablelor de legatura intre automatul de dirijare si butoanele de pietoni se
va face conform tabelului de conexiuni din proiect;

Se vor elaborara programe de dirijare a circulatiei;

Se vor implementa programe in automate pentru: regim de functionare independent,
regim de functionare local coordonat, regim de functionare centralizat
coordonat/corelat;

Se va realiza punerea in functiune;

Alimentarea se va face de la reteaua de energie = 220V ; 50 Hz;

Legarea la cofretul de alimentare a automatului de dirijare va fi executata de o

societate autorizata in domeniu;

Principalele caracteristici tehnice si facilitti si cerinte minime pentru echipamentele care compun

sistemul de semaforizare sunt cuprinse in fise tehnice care fac parte integranta din prezentul proiect.

2.2.3 Trasarea lucrarilor
Antreprenorul va raspunde de trasarea lucrarilor conform planurilor de situatie anexate, toate

cotele statiei fiind corect raportate la cota de nivel data ca referinta pe santier.

Antreprenorul va trasa lucrarea prin stabilirea axelor si a colturilor structurilor, drumurilor,
imprejmuirilor. Pe baza acestor repere si puncte certificate si acceptate, antreprenorul va face

masuratorile initiale si trasarea.

Hartile de teren si partiurile vor fi bine péstrate si vor fi oricand disponibile pentru inspectii si
verificari la cererea beneficiarului sau I.S.C.
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Proiectantul va indica antreprenorului pozitionarea statiei fata de reperele stabile (constructii
existente, limite de proprietate etc.).

Trasarea va consta prin pichetarea tuturor colturilor si a altor puncte caracteristice pe
aliniament.

Se vor identifica toate lucririle subterane existente pe amplasament, daca este cazul.

Perimetrul constructiei va fi materializat prin tarusi/picheti, marcand:

- punctele de schimbare de directie;

- pozitionarea axelor.
Toate lucririle de trasare se vor realiza folosindu-se o aparatura electronicd, care sa elimine pe cat

posibil abateri/erori mari, aceste lucrari fiind executate de un personal abilitat si acreditat pentru
realizarea acestor tipuri de lucrari.

2.2.4 Protejarea lucrdrilor executate si a materialelor din santier
Toate materialele aduse pe santier si depozitate pe platformele indicate in organizarea de santier
trebuie s3 fie pastrate corespunzator si in conditiile specificate de catre furnizorul de materiale, astfel
incat s3 se evite deteriorarea lor datoritd conditiilor de mediu sau de manipulare/depozitare.

Aprovizionarea cu materiale a santierului se va face cronologic in functie de etapele de realizare a
obiectivului, astfel incat si se evite aglomerarea platformelor si a spatiilor prevazute pentru
depozitare.

Lucririle executate pe santier se vor efectua tindnd cont de toate conditiile de siguranta in concordanta
cu tehnologiile de executie, respectdndu-se toate prescriptiile de protejare/protectie impotriva
factorilor de mediu (precipitatii, inghet/dezghet, etc.).

Tehnologiile de realizare a diferitelor tipuri de lucrari se vor adapta in functie de conditiile
meteorologice, tindnd-se cont de situatiile limita in care se pot realiza.

Pe durata lucrérilor de santier substantele periculoase vor fi depozitate in recipiente speciale.

2.2.5 Organizarea de santier
Organizarea de santier se va realiza pe o zona adiacenta, amplasarea acesteia fdicindu-se cu aprobarea

Beneficiarului si acordul locuitorilor din zona.

Toate aceste lucriri nu au caracter definitiv, astfel incat la terminarea obiectivului trebuie sa fie
dezafectate in totalitate, iar zonele afectate de organizarea de santier vor fi curdtate, in conformitate
cu normele si legile de protectia mediului.

Executantul are obligatia de a asigura instrumentele, utilajele si materialele necesare pentru
verificarea, masurarea si testarea lucrérilor. Costul probelor si incercérilor, inclusiv manopera aferenta

acestora, revin executantului.

Lucririle vor fi evidentiate prin procese verbale de lucrari ascunse, procese verbale de faze
determinanta, procese verbale de receptie calitativa, incheiate intre executant, beneficiar si
proiectant, unde este cazul.
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Laboratoarele contractantului si testele care cad in sarcina sa

Vor fi prezentate determiniri de laborator pentru mixturile asfaltice, betoane si mortare utilizate la
lucrarile executate.

Se va realiza un studiu preliminar de laborator privind compozitia si caracteristicile mixturilor asfaltice,
tindndu-se seama de respectarea conditiilor tehnice impuse de caietul de sarcini si normativele in
vigoare.

Calitatea betonului va fi testata printr-un certificat de calitate emis pe baza incercarilor si analizelor de
laborator.

Controlul calitatii lucrarilor executate vor consta in verificarea stratului de fundare a modului de
compactare, a grosimilor straturilor rutiere si verificarea planeitdtii suprafetei executate, cu
respectarea tuturor conditiilor prevazute in caietele de sarcini si a normelor tehnice in vigoare.

Curatenia in santier

Pe tot parcursul lucrérilor si la terminarea lor va fi asigurata curatenia de catre constructor. Nu se vor
imprastia materiale de constructie pe traseu, acestea fiind depozitate in locuri speciale astfel ca sa nu
impiedice circulatia rutiera, iar la terminarea lucrarilor se vor reface cadrul natural existent.

Pe toata durata de executiei lucrdrilor, constructorului ii revine obligatia asigurdrii curateniei in zona
frontului de lucru si asigurarea circulatiei rutiere pe timpul executiei.

3. PROTECTIA MEDIULUI

La elaborarea proiectului se vor lua in considerare si se vor respecta urmatoarele norme :
Legea 137/1995 Legea privind protectia mediului;

Legea 294/2003 cu completdri la Legea 137/1995;

H.G 321/2005 Evaluarea si gestionarea zgomotului ambiental.

Ordonantata de urgenta nr. 195/2005 privind protectia mediului.

Executantul va obtine autorizatia de mediu de la Agentia de Protectia Mediului pentru
organizarea de santier si va lua toate masurile pentru reducerea la minim a impactului negativ

asupra mediului dacd este cazul.

n timpul lucrérilor de constructie se vor inregistra unele cresteri ale poludrii aerului, mai ales
in zona santierului si a gropilor de imprumut. Se va acorda o atentie prioritard aspectelor de
mediu, se vor analiza datele existente de evaluare a efectelor asupra mediului si se va verifica
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daci acestea respecta legislatia Romaniei. Identificarea posibilelor conflicte de mediu
generate de solutiile tehnice adoptate vor fi transpuse in masuri de protectia mediului care sa
nu genereze constrangeri de mediu prin aplicarea lor.
De asemenea, se va avea in vedere si respectarea procedurilor normelor acceptate pe plan
european, Directivele Consiliului Europei 85/337/EEC din 27 iunie 1985 si 97/11/EC din 3
martie 1997 in domeniul protectiei mediului, care in cea mai mare parte se regdsesc si in
legislatia romana.
Protectia la zgomot este stipulatd ca cerintd (exigenta) esentiald in Directivd Consiliului
Europei nr.89/106/CEE si este definitd astfel: "Constructia trebuie proiectata si executata
astfel incat zgomotul perceput de utilizatori sau persoanele aflate in apropiere sa fie mentinut
la un nivel care s3 nu afecteze sdnétatea acestora si sd le permitd sa doarmd, sa se odihneasca
sau sa lucreze in conditii satisfacatoare”.
“Protectia la zgomot” este in acelasi timp cerintd de calitate in constructii in contextul Legii
10/1995.
Tn conformitate cu Normativul privind protectia la zgomot — avizat de Ministerul
Transporturilor Constructiilor si Turismului, Normativ care stabileste performantele care
caracterizeazd parti, elemente si produse de constructie din punct de vedere al protectiei la
zgomot, etapele principale pentru verificarea respectdrii cerintei de protectie la zgomot in
constructii vor fi stipulate in :

- tema - specificatie de proiect;

- in proiect;

- pe parcursul si finalizarea executiei.
Pentru a putea propune mésuri de protectie impotriva zgomotului, se vor analiza sursele de
producere a acestuia atat in perioada de executie a lucrarilor cat si in perioada de exploatare
alor.
Se va indica o evaluare foarte atentd a utilajelor din dotarea Executantului pentru executia
lucrarilor, astfel incat sa fie folosite numai utilajele si echipamentele care corespund anumitor

norme de poluare acustica si cu noxe.

Dupd desfiintarea santierului, terenul folosit temporar pentru organizarea de santier,
tehnologia de lucru sau in alte scopuri, va fi redat in circulatie si/sau pus la dispozitia organelor
locale pentru alte utilitdti (statii de alimentare cu carburant, ateliere de reparatii auto etc),
respectand legislatia in vigoare.

3.1. Informatii despre poluanti fizici si biologici care afecteaza mediul,

generati de activitatea propusa
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autobasculan . . .
te) vedere situatia reala din
teren ( distanta sursa -
receptor) si morfologia
acestuia.
sunt surse exterioare de
zgomot cu  actiune
numai pe timpul zilei
Zgom N ] . u
R In  situatia data
ot B) In faza de s .
) necesita masuri speciale
executie .
. de protectie la zgomot,
(foreza, a4 .
avand in vedere distanta
grup 65 dB(A) la « .
10- | . . sursa receptori.
generator, limita
. 15 . Se vor efectua
autoutilitare, zonei 45 19dB 103 20dB 10dB . . . .
. masuratori ale nivelului
excavator, functional .
; de zgomot in timpul
u e
grup activitatilor generatoare
generator) o .
de zgomote ridicate si
daca nivelul de zgomot
inregistrat se va situa
peste limita admisa se
vor folosi  panouri
fonoabsorbante
Radiatie Nu este cazul

Electromagneticd

Radiatie ionizanta

Nu este cazul

Poluare biologica

Nu este cazul

3.2.

Alte tipuri de poluare fizica si biologica

MEMORIU GENERAL | SOLUTII ITS PENTRU TRANSPORTUL URBAN LA NIVELUL MUNICIPIULUI TARGOVISTE, ETAPA2 pag 52 | 60




NOVENSA® © @

3.2.1  Surse de vibratii

O alt3 surs3 de poluare fizici o reprezint3 vibratiile, care pot fi identificate in timpul lucrarilor
de pregatire, precum si in timpul executarii lucrarilor, ca fiind datorate:

instalatiilor de decapare, frezare, scarificare;

utilajelor prezente la anumite faze de executie;

Utilajele mobile utilate cu pneuri nu pot fi considerate ca surse majore de vibratii, in aceasta
categorie intrand mijloacele de transport auto.

De asemenea, vibratiile ar putea fi o surs3 de disconfort pentru pentru populatia aflata in
vecinatatea locului unde se desfasoara lucrarile.

3.2.2 Protectia impotriva vibratiilor

Recomandim titularului de activitate s& impund urmatoarele restrictii pentru a nu depasi
niveluri stabilite prin SR 12025/1994, privind nivelurile de vibratii admise:

reducerea la minimum necesar a timpilor de functionare a utilajelor;

respectarea proiectului tehnic;

evitarea pe cat posibil a suprasolicitdrilor instalatiilor, monitorizarea parametrilor de
functionare a instalatiilor pentru depistarea si inldturarea in timp util a unor eventuale
defectiuni, uzuri avansate etc;

respectarea normelor privind lubrifierea si intretinerea diverselor angrenaje.

3.2.3 Deseuri

Pe amplasamentul supus analizei, vor rezulta in principal deseuri tehnologice (deseuri inerte
— steril) provenit din excavatii, deseuri metalice si deseuri menajere in timpul executadrii
lucrarilor .

Temporar, pot fi generate depozitiri necontrolate de deseuri. De asemenea, accidental, pot fi
scurgeri de pasta de ciment si suspensii din autobetoniere sau din locurile unde este turnat
acesta in cadrul lucrarii;

Nr. crt Lucrare Deseuri
Lucrdri de ameliorare a neregularitatilor L
1 . Deseuri solide pulverulente
suprafetei de teren
2 Reparatii curente ale echipamentului Uleiuri uzate, anvelope uzate, deseuri metalice
3 Organizarea santierului Deseuri menajere, hartie, ambalaje

3.2.4 Deseuri menajere

Deseurile menajere se vor colecta si se vor depozita temporar intr-un loc special amenajat, in
tomberoane/containere cu capac; vor fi transportate si depozitate la groapa de gunoi a
localitatii, ori de cate ori este nevoie.
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Muncitorii pot aduna deseurile solide provenite din activitatile de constructie. Acest fel de
deseuri menajere pot fi colectate de firmele specializate.

Deseurile toxice si periculoase sunt carburantii (benzina), lubrifiantii si acidul sulfuric,
necesare unei bune functionari a utilajelor. Utilajele vor fi aduse pe santier in stare buna, cu
revizia tehnica efectuata

3.2.5 Deseuri tehnologice

Se estimeaza cd vor rezulta urmatoarele tipuri de deseuri tehnologice:
- deseuri inerte reprezentate de materialul rezultat in urma excavatiilor
efectuate pentru realizarea retelelor edilitare si a strazilor;
- deseuri metalice constituite din piese de schimb etc. rezultate din activitatea
de intretinere.

3.2.6 Deseuriinerte

Deseurile inerte sunt constituite din sol vegetal, nisipuri si pietrisuri.
Conform H.G. nr. 856 din 2002, deseurile rezultate de la obiectivul analizat se clasifica astfel:

Codul . .
N Denumirea deseului
deseului

17 Deseuri din constructii si demolari (inclusiv pamant excavat din amplasamente contaminate)
170101 beton
170411 cabluri
170504 pamant si pietre
17 06 04 materiale izolante, altele decat cele specificate la 17 06 01 si 17 06 03

3.2.7 Deseuri metalice

Tn cadrul lucrarilor din amplasamentului analizat, orice deseu metalic provenit de la montarea
si/sau reabilitarea retelelor existente va fi depozitat in locuri special amenajate in acest sens,
container transportabil sau platforma.

3.3. Managementul deseurilor

Nu vor rezulta depozite de material steril (pamant), surplusul va fi folosit la lucrérile de
amenajare a spatiilor verzi.
Deseurile reciclabile se vor colecta si valorifica conform prevederilor Ordonantei nr.33/1995.
Recomandarile din perioada de constructie referitoare la managementul reziduurilor solide
provenite din activitatile de lucru sunt:
- reziduurile inerte ramase vor fi transportate catre terenurile existente unde se
vor asigura lucréri de fertilizare. Ca alternativa, reziduurile pot fi folosite ca
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material de acoperire in depozitele de reziduuri urbane (municipale) pentru a

reduce emisiunile in atmosferd si pentru a impiedica accesul oamenilor si al

animalelor;

- reziduurile de metale trebuie refolosite pe cat posibil;

Singurele deseuri rezultate care necesitd un program special de gospodarire, in acord cu
reglementérile in vigoare si pe principiile unui management ecologic, sunt cele rezultate din
activititile de intretinere si reparatii a mijloacelor auto si utilitarelor. Aceste tipuri de deseuri
se materializeaza in:

anvelope uzate,

acumulatori uzati,

- uleiuri de motor,

- piese metalice uzate si inlocuite,

- filtre de ulei.
Activitatea de intretinere a utilajelor (piese metalice uzate, cauciucuri uzate, ulei uzat etc) nu
se va executa pe amplasamentul analizat, ci numai la sediul titularului de activitate, in spatii
special amenajate. Toate utilaje, autoutilitarele vor fi aduse in amplasamentul analizat in stare
normald de functionare, avand efectuate reviziile tehnice.
Depozitarea deseurilor tehnologice se va face numai la sediul unitatii pe platforme betonate
pentru recuperarea tuturor scurgerilor susceptibile a produce poluarea solului.
Materialul metalic, rebuturile, rezultate din lucririle de montare instalatii, vor fi valorificate
prin unitati abilitate pentru reciclarea materialelor.
Grupul social destinat personalului care isi desfasoara activitatea in amplasamentul analizat
va fi toaleta ecologica.

3.4. Lucriri de reconstructie ecologica

Dupi executarea lucrdrilor proiectate vor apare influente favorabile asupra factorilor de
mediu cat si din punct de vedere economico social, in stransd legatura cu efectele pozitive ce
rezultd din imbunatitirea conditiilor de trafic ce apar in urma realizdrii lucrarilor de
modernizare.
Lucrérile proiectate nu introduc efecte negative suplimentare fata de situatia existenta asupra
solului, microclimatului, apelor de suprafaté, vegetatiei, faunei, peisajului sau din punct de
vedere artistic. Nu sunt afectate obiective de interes cultural sau istoric.
Prin executarea lucrdrilor proiectate vor apare unele influente favorabile asupra factorilor
de mediu, cat si din punct de vedere economic si social:

=  va sciddea gradul de poluare al aerului si al apei;

»  se va reduce volumul de praf care se depune pe vegetatia din zona drumului

impiedicand procesul de fotosinteza;
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= seva evita eroziunea solului din zona strazii, prin colectarea si evacuarea apelor
pluviale in conditii hidraulice imbunatatite;

MASURI PROPUSE PENTRU DIMINUAREA SAU ELIMINAREA IMPACTULUI NEGATIV.
Realizarea sistemului de scurgere a apelor: santuri, constituie o masura de eliminarea a
impactului negativ. Buna functionarea a acestei investitii duce la minimizarea poluarilor
accidentale ce ar putea surveni atat pe traseul santurilor cat si la evacuarea apelor.

Pentru diminuarea riscului aparitiei unor poludri accidentale se vor intocmi planuri de
revenire si combatere care previd masuri concrete, menite sa previna poluarea apelor.

4. MASURI DE PROTECTIA SI IGIENA MUNCII
P e L e R S = =S

La terminarea lucririlor se va degaja locul de materiale si mijloace de lucru folosite.

in conformitate cu Hotirarea Guvernului Romaniei 300/2006 privind cerintele minime de
securitate si sinatate pentru santierele temporare sau mobile, coordonarea in materie de
securitate si sinatate trebuie s3 fie organizata atat in baza unui studiu, conceptie si elaborare
a proiectului, cét si in perioada de executie a lucrdrilor.

Planul de securitate si sinitate este un document scris care va cuprinde ansamblul de masuri
ce vor fi avute in vedere pentru preintdmpinarea riscurilor ce pot aparea in timpul desfasurarii
activitatii pe santier.
Planul de securitate si sinatate se va elabora de antreprenor si va fi adaptat continutului
proiectului tehnic. Acesta va preciza :

e Cerinte de securitate si sandtate aplicabile pe santier;

e Masuri de prevenire necesare pentru reducerea sau eliminarea riscurilor;

e Misuri specifice de securitate in munca pentru lucrdrile care prezinta riscuri; masuri

de protectie colectiva si individuala.

Planul va contine cel putin urmatoarele :

e Informatii de ordin administrativ care privesc santierul ;

e Masuri generale de organizare a santierului stabilite de comun acord de
managerul de proiect si coordonatorii in materie de securitate si sandtate.

e Identificarea riscurilor si descrierea lucrérilor care pot prezenta riscuri, masuri
de protectie colectiva si individuala.

e Amenajarea si organizarea santierului, modalitati de depozitare a materialelor,
amplasarea echipamentelor de muncd prevdzute de executanti pentru
realizarea lucrarilor.

e Obligatii ce decurg din interferenta activitatilor care se desfasoard in perimetrul
santierului si in vecinatatea acestuia.
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e Misuri generale pentru asigurarea mentinerii santierului in ordine si in stare
de curatenie.

e Conditiile de manipulare a diverselor materiale

e Limitarea manipuldrii manuale a sarcinilor.

e Conditii de depozitare eliminare sau evacuare a deseurilor si a materialelor
rezultate din frezari, spargeri betoane, etc.

Tnainte de inceperea lucrérilor pe santier de cdtre executant, planul propriu de securitate si
sinitate al acestuia va fi consultat si avizat de catre coordonatorul in materie de securitate si
sinitate pe durata realizarii lucrérii, medicul de medicina muncii si membrii comitetului de

securitate si sanatate.

Conform Art. 11 din N.G.P.M., preludnd paragraful 2 pct. b art. 6 din Directiva-cadru
391/89/CEE, prevede: ,Angajatorul are urmatoarele obligatii in domeniul securitdtii si
sanatatii in munca:

- s3 asigure evaluarea riscurilor pentru sdnatatea si securitatea angajatilor in vederea
stabilirii masurilor de prevenire, incluzind alegerea echipamentului tehnic, a substantelor
chimice si a preparatelor utilizate, amenajarea locurilor de munca etc.;

- angajatorul trebuie si dispund evaluarea riscurilor de accidentare si imbolnavire
profesionald pentru toate locurile de munca, inclusiv pentru acele grupuri de angajati care
sunt expusi la riscuri particulare;

- in urma acestei evaludri, misurile preventive si metodele de lucru stabilite de catre
angajator trebuie sé asigure o imbunatatire a nivelului de protectie a angajatilor si sa fie
integrate in toate activitatile unitatii respective, la toate nivelurile ierarhice”.

Art. 31 din N.G.P.M. stabileste cd prima atributie a personalului din cadrul serviciului de
securitate a muncii evaluarea riscurilor: ,Atributiile personalului din serviciul de securitate a
muncii sunt:

- s3 asigure evaluarea riscurilor de accidentare si imbolnavire profesionald la locurile de
munc, precum si si reevalueze riscurile ori de cate ori sunt modificate conditiile de munca
si s propund masurile de prevenire corespunzatoare, ce vor alcdtui programul anual
de protectie a muncii;

- evaluarea riscurilor presupune identificarea tuturor factorilor de risc de accidentare si
imboln3vire profesionald si determinarea nivelului de risc pe loc de munca si unitate”.

Angajatorul are obligatia general3 de a asigura starea de securitate si de a proteja sanatatea
muncitorilor; evaluarea riscurilor are drept obiectiv s3 permitd angajatorului adoptarea
masurilor de prevenire/protectie adecvate, cu referire la:

- prevenirea riscurilor profesionale;

- formarea muncitorilor;

- informarea muncitorilor;
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- implementarea unui sistem de management care sa permitd aplicarea efectiva a masurilor
necesare.

Evaluarea riscurilor trebuie sa fie structuratd astfel incat sd permitd muncitorilor si

persoanelor care raspund de protectia muncii:

si identifice pericole existente si s3 evalueze riscurile asociate acestor pericole, in vederea

stabilirii masurilor destinate protejarii san&tatii si asigurarii securitatii muncitorilor, in

conformitate cu prescriptiile legale;

- s3evalueze riscurile in scopul selectarii optime, in cunostinta de cauza, a echipamentelor,
substantelor sau preparatelor chimice utilizate, precum si a amenajdrii si a organizarii

locurilor de munca;

- sa verifice dacad masurile adoptate sunt adecvate;

- s stabileascd atat priorititile de actiune, cat si oportunitatea de a lua masuri
suplimentare, ca urmare a analizarii concluziilor evaludrii riscurilor;

- sa confirme angajatorilor, autoritatilor competente, muncitorilor si/sau reprezentantilor
acestora ca toti factorii relevanti, legati de procesul de munca, au fost luati in considerare;

Planul de securitate si sdnitate se va afla in permanentd pe santier pentru a putea fi consultat,
la cerere, de citre inspectorii de munc3, inspectorii sanitari, membrii comitetului de securitate
si sanitate in muncd sau de reprezentantii lucratorilor, cu raspunderi specifice in domeniul
sanatatii si securitatii.

Planul de securitate si sinatate va fi pastrat de cdtre managerul de proiect timp de cinci ani
de la data receptiei finale a lucrarilor.

Contractorul are obligatia, ca pe intreaga perioada de executie a lucrdrilor, sa respecte
prevederile privind asigurarea protectiei muncii, in conformitate cu Regulamentul pentru
protectia muncii si igiena in constructii, care a intrat in vigoare prin Ordinul nr. 9/N/15.03.1993
si 90/12.07.1996. emis de MLPTL.

Prevederile acestui regulament sunt obligatorii pentru lucrarile de constructie si instalatiile
aferente, pentru instalarea echipamentului tehnologic si pentru folosirea echipamentului de

constructie.

La executia lucrarilor se vor respecta toate normele de protectie a muncii in vigoare la acea
data.

Se vor respecta urmatoarele norme :
- Legea securitatii si sdn&tatii in munca nr. 319/2006;
- HG nr. 1425/11.10.2006 — Norme metodologice de aplicare a prevederilor Legii
securitatii si santatii in munca nr.319/2006;
- HG nr. 300/02.03.2006 privind cerintele minime de securitate si sanatate in
munci pentru santierele temporare si mobile;
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- HG nr. 971/26.07.2006 privind cerintele minime pentru semnalizarea de
securitate si/sau de sanatate la locul de munca;

- HG nr. 1048/09.08.2006 privind cerintele minime de securitate si sdnatate
pentru utilizarea de cdtre lucratori a echipamentelor individuale de protectie
la locul de munca;

- HG nr. 1051/09.08.2006 privind cerintele minime de securitate si sandtate
pentru manipularea manuald a maselor care prezinta riscuri pentru lucrdtori,
in special de afectiuni dorsolombare;

- HG nr. 1091/16.08.2006 privind cerintele minime de securitate si sdnatate
pentru locul de munca;

- HG nr. 1146/30.08.2006 privind cerintele minime de securitate si sandtate
pentru utilizarea in muncé de catre lucratori a echipamentelor de munca;

- Ordonant3 de urgentd a Guvernului nr. 99/29.06.2000 privind masurile ce pot
fi aplicate in perioadele cu temperaturi extreme pentru protectia persoanelor
incadrate in munca;

- Norm3 metodologici din 06.07.2000 de aplicare a prevederilor Ordonantei de

urgentd a Guvernului nr.99/29.06.2000;

5. CONCLUZII
[ TN SR B SRR e e L S

Lucririle propuse se vor executa cu respectarea prescriptiilor, normativelor si fiselor
tehnologice in vigoare.

Lucrérile previzute in aceastd documentatie vor asigura conditii tehnice necesare desfasurarii
circulatiei rutiere in sigurantd precum si mentinerea patrimoniului public stradal in stare
permanenti de curdtenie si aspect estetic, cu influente benefice in zona, atat din punct de
vedere ambiental, cat si din punct de vedere socio-economic.

Constructorul are obligatia si aduca la cunostinta proiectantului orice nepotrivire intre proiect
si conditiile de teren sau obiectiuni pentru a se trece la remedierea lor.

Executantul rispunde de realizarea lucrarilor de constructii in conditii ce asigura evitarea
accidentelor de munca si a imbolnavirilor profesionale.

Constructorul este obligat sa respecte urmatoarele puncte:

- S3 analizeze documentatia tehnicd de executie din punct de vedere al securitatii
muncii si dacd este cazul s3 facd obiectiuni solicitdnd proiectantului modificarile necesare
conform prevederilor legale;

- Sa aplice prevederile cuprinse in legislatia si normele specifice de protectia muncii
precum si prescriptiile din documentele tehnice privind executarea lucrarilor de baza, de
serviciu si auxiliare, necesare realizarii constructiilor.
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- S3 execute toate lucrarile prevazute in documentatiile tehnice in scopul realizarii
unei exploatari a lucrarilor de constructii — montaj in conditii specifice de protectia muncii si
si sesizeze beneficiarul sau proiectantul ca masurile propuse sunt insuficiente sau
necorespunzitoare, si faci propuneri de solutionare si sa solicite aprobarile necesare.

- S4 solicite beneficiarului ca proiectantul s3 acorde asistentd tehnicad in vederea
realizirii problemelor specifice de protectia muncii in cazuri deosebite apdrute in executarea
lucrarilor de constructii.

n functie de programul de control al calitatii, constructorul este obligat sa solicite prezenta
proiectantului la fazele inscrise in el. Data inceperii lucrérilor va fi anuntata tuturor unitatilor
care au emis acordurile si avizele pentru aceasta investitie.

La inceperea lucrérilor se va stabili de ctre Beneficiar, Consultant si Executant, modalitatea
de recuperare si depozitare in zoné a materialelor recuperabile provenite din dezafectari.

Executia lucrdrilor de constructii/instalatii se va face cu asistentd tehnica specializatd si in
conditiile respectérii legii 10/1995. Orice abatere de la proiect sau modificare care se face fara
avizul proiectantului absolva de raspundere pe acesta.

Beneficiarul va asigura o derulare rapida a lucrarilor de constructie pentru a nu crea disconfort

in zona pe durata executiei.
n executie se vor respecta normele tehnice de protectie a muncii specifice fiecarei categorii

de lucrari.

Orice modificare la actualul proiect se va face cu acordul proiectantului initial. Modificarile
aduse fir3 consultarea proiectantului il absolva pe acesta de orice responsabilitate.

Solutiile previzute in aceasta documentatie vor asigura conditii tehnice necesare desfasurarii
circulatiei rutiere in siguranta, precum si mentinerea patrimoniului public stradal in stare
permanenta de curatenie si aspect estetic, cu influente benefice in zona, atét din punct de
vedere ambiental, cat si din punct de vedere socio-economic.

Tntocmit
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